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Dieses Reglement tritt am 1. Januar 2020 in Kraft und er-
setzt alle friiheren Fassungen des Gruppe-G-Reglements.

Die Bestimmungen des Anhangs J zum Internationalen
Sportgesetz der FIA (ISG) sind nur in den nachfolgenden
Regelungsbereichen anwendbar, wenn dort ausdriicklich
darauf verwiesen wird.

Alles nicht ausdriicklich durch dieses Reglement Erlaubte ist
verboten. Erlaubte Anderungen durfen keine unerlaubten
Anderungen oder Reglementverstdl3e nach sich ziehen.

Durch VerschleiRl oder Unfall beschadigte Teile diirfen,
falls nachfolgend nicht anders reglementiert, nur durch
identische Originalersatzteile oder Identteile, gemaf De-
finition im Art. 25, ausgetauscht werden.

Art. 1 Serienfahrzeuge

Die Fahrzeuge miissen, auBer wenn es fir einzelne Bau-
teile in diesem Reglement anders bestimmt wird, in seri-
enmaBigem Zustand sein, d. h. wie sie vom Herstellerwerk
in Ubereinstimmung mit der Allgemeinen Betriebser-
laubnis (ABE) bzw. EWG Betriebserlaubnis/EWG-Uberein-
stimmungsbescheinigung (COC) geliefert werden. Vom
Fahrzeughersteller fiir bestimmte Fahrzeugserien (z. B.
Pokal-Wettbewerbe, Cups) vorgesehene Fahrzeugteile,
die von der GroB3serie abweichen, sind in der Gruppe G
nicht zugelassen.

Jedes Zubehor und alle Sonderausstattungen, die beim
Fahrzeugkauf auch gegen Aufpreis vom Werk fiir die EU-
Lander geliefert werden konnen, gelten als serienmaRig
im Sinne des Gruppe G-Reglements, sofern im Ubrigen
keine Einschrankungen vorliegen. Nachtrdglich einge-
baute Teile gelten als serienméBig, wenn sie ab Hersteller-
werk fir die betreffende Fahrzeugvariante lieferbar sind
oder waren (beachte auch Art. 3).

Achsgetriebe bzw. Differenziale mit Sperrwirkung sind
nur dann zuldssig, wenn diese im Rahmen der EG-Erstaus-
riistung ab Werk lieferbar sind oder waren (siehe auch Art.
10). Als nicht serienméBig gelten Teile, die nur tber Sport-
abteilungen der Herstellerwerke, Tuningfirmen usw. ge-
liefert werden. Die Nachweispflicht fiir die SerienméaBig-
keit der Fahrzeugteile liegt allein beim Bewerber/Fahrer.

Art. 2 Zugelassene Fahrzeuge/ Teilnahmebedingungen

Die Fahrzeuge missen zum offentlichen StraBenverkehr
in der Bundesrepublik Deutschland oder durch einen
DMSB-Wagenpass ausgestellt fiir die Gruppe G (Ausnah-
me: Rallye-Fahrzeuge) zugelassen sein und im Fahrzeug-
brief bzw. in der Zulassungsbescheinigung den Tag der
Erstzulassung aufweisen.

Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge mit alternativen
Antriebstechniken, z. B. Elektro-/Hybridfahrzeuge oder
gasbetriebene Fahrzeuge. Diese Technik darf auch dann
nicht in den Fahrzeugen vorhanden sein, wenn sie aulSer
Betrieb gesetzt ist.

Das Fahrzeugmodell muss in der G-Fahrzeugliste mit Typ-
Schliissel-, Hersteller-Schlissel- und ABE/EWGNummer
enthalten sein.

Des Weiteren muss bei jeder Veranstaltung ein Auszug
aus der G-Fahrzeugliste fiir das betreffende Fahrzeug vor-
gelegt werden.

Die Fahrzeuge miissen in allen Teilen uneingeschrankt
und zu jeder Zeit der Veranstaltung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZO) entsprechen (Ausnahme:
Art. 13.2.1). D.h,, die Daten und Angaben des Fz.-Briefes,
Fz.-Scheins, der Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE), EG-
Betriebserlaubnis und die Bau- und Betriebsvorschriften
der StVZO miissen eingehalten sein.

Die Zulassigkeit nachtraglicher Anderungen an den
Fahrzeugen muss durch Eintrag in den Fz.-Papieren oder
durch ABE-Papiere oder durch EWG-Papiere, deren Gl-
tigkeit nicht von einer Abnahme abhangig gemacht wird,
nachgewiesen werden.

Seit 1. Oktober 2005 werden von den Zulassungsstellen
neue Fahrzeugpapiere ausgegeben: Die neue Zulas-
sungsbescheinigung Teil | (ZB 1) ersetzt den alten Fahr-
zeugschein, die Zulassungsbescheinigung Teil Il (ZB II)
ersetzt den alten Fahrzeugbrief.

Die Zulassigkeit nachtrdglicher Eintragungen kann auch
durch die Vorlage des alten (entwerteten) Fahrzeugbrie-
fes nachgewiesen werden.

Alternativ zur Kopie des Fahrzeugbriefes bzw. der Zulas-
sungsbescheinigung Teil | wird ein Gutachten zur Erlan-
gung der Betriebserlaubnis gemaR § 21 StVZO oder ein
Gutachten zur Erlangung einer Einzelgenehmigung nach
§ 13 EG-FGV akzeptiert, in dem die eintragungspflichtigen
Fahrzeugénderungen unter Ziffer 22 eingetragen sind.
Diese Gutachten mdssen im Original vorgelegt werden.
Im Zweifelsfalle muss der Teilnehmer die Ubereinstim-
mung mit der StVZO nachweisen, z. B. durch Vorlage von
Gutachten, ABE, ABG oder Anbaubescheinigungen.

2.1 Fahrzeuge mit StraBen-Zulassung (Fahrzeugbrief
und Fahrzeugschein)

Diese Fahrzeuge miissen eine giiltige Hauptunter-
suchung nach Paragraph 29 StVZO aufweisen (HU-
Priifplakette).

Fur die Fahrzeuge muss eine giiltige Originalbeschei-
nigung tiber die Durchfiihrung der Untersuchung der
Abgase vorgelegt werden. Dabei ist zu beachten, dass
seit der Anderung der gesetzlichen Vorschriften vom
01.04.2006 fiir Fahrzeuge mit OBD-System eine Un-
tersuchung des Motormanagement-/Abgassystem
(UMA) durchzufiihren ist. Die Nachweispflicht entfllt
bei Fahrzeugen, die nicht dlter als 3 Jahre sind.

Hinweis: Seit dem 01.01.2010 wird die AU-Plakette
entfernt und der Nachweis erfolgt ausschlieBlich
Uber die gultige HU Plakette mit den Priifbericht.

22 Fahrzeuge mit sportrechtlicher Zulassung (DMSB-
Wagenpass)
Alternativ zu einem Fahrzeug mit gtiltiger Stralen-
zulassung sind auch Fahrzeuge ohne Straenzu-
lassung (Ausnahme Rallyesport) unter folgenden
Voraussetzungen startberechtigt:




- Fahrzeuge ohne Stralenzulassung benétigen ei-
nen DMSB-Wagenpass ausgestellt auf die Grup-
peG.

- Eine Wagenpass-Wiederholungsabnahme ist alle
24 Monate erforderlich.

- Fur die Fahrzeuge muss eine giiltige Originalbe-
scheinigung Uber die Durchfiihrung der Untersu-
chung der Abgase vorgelegt werden. Dabei ist zu
beachten, dass seit der Anderung der gesetzlichen
Vorschriften vom 01.04.2006 fiir Fahrzeuge mit
OBD-System eine Untersuchung des Motorma-
nagement-/Abgassystem (UMA) durchzufiihren
ist. Die Nachweispflicht entféllt bei Fahrzeugen,
die nicht lter als 3 Jahre sind.

- Eintragungspflichtige Fahrzeugénderungen mds-
sen im Fahrzeugbrief bzw. in der Zulassungsbe-
scheinigung Teil | eingetragen sein.

-Bei den Veranstaltungen muss der DMSB-Wa-
genpass und eine Kopie des Fahrzeugbriefs bzw.
der Zulassungsbescheinigung Teil | oder der
Originalbrief bzw. Zulassungsbescheinigung Teil
| vorgelegt werden. Alternativ zur Kopie des Fahr-
zeugbriefs bzw. der Zulassungsbescheinigung
Teil | wird ein Gutachten zur Erlangung der Be-
triebserlaubnis gemdB § 21 StVZO oder ein Gut-
achten zur Erlangung einer Einzelgenehmigung
nach § 13 EG-FGV akzeptiert, in dem die eintra-
gungspflichtigen Fahrzeuganderungen unter
Ziffer 22 eingetragen sind. Diese Gutachten mus-
sen im Original vorgelegt werden. Im Einzelfall
kann auch die Vorlage von ABE-Unterlagen und
hnliches erforderlich sein. Ein HU-Nachweis ist
nicht erforderlich.

2.3 Fahrzeuge mit folgenden Zulassungen sind nicht
startberechtigt:

- auslandische Zulassung,

- Fahrzeuge mit roten Kennzeichen (Ausnahme:
rote Oldtimer-Kennzeichen, beginnend mit 07",
falls ein schriftlicher HU-Nachweis nach § 29 -
nicht dlter als 24 Monate - sowie eine AU nach-
gewiesen werden kénnen),

- Kurzzeit-Kennzeichen (schwarz, weil3, gelb),
- Ausfuhr-Kennzeichen (schwarz, weif3, rot),

- Erprobungsfahrzeuge nach § 19, Abs. 6 (friiher
Abs. 3) StVZO (siehe Fz.-Schein).

Art. 3 Anerkennung durch den DMSB

Es sind nur Personenkraftwagen zugelassen, die in der
G-Fahrzeugliste erfasst sind. In der G-Fahrzeugliste kann
vom DMSB jedes Fahrzeug mit ABE- oder EWG-Gesamt-
betriebserlaubnis erfasst werden, welches in einer Stiick-
zahl von mindestens 200 identischen Fahrzeugen in 12
aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt wurde, eine
Serienhohe von 1600 mm nicht Uberschreitet und dessen
Erstzulassung ab dem 01.01.1988 erfolgte.
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Die G-Fahrzeugliste ist im ,Downloadcenter” auf der
DMSB-Internetseite www.dmsb.de abrufbar.

In der G-Fahrzeugliste sind nur die Seriendaten einge-
tragen, welche fir die betreffende Fahrzeugvariante
serienméaBig sind und durch die Fahrzeug-ABE bzw. die
Fahrzeug-EWG-Gesamtbetriebserlaubnis fiir die jeweilige
Typ-Schliissel-Nummer freigegeben sind.

In der G-Fahrzeugliste sind sowohl das niedrigste als
auch das hochste Leergewicht laut ABE bzw. EWG-
Betriebserlaubnis aufgenommen. Bei Fahrzeugen mit
EWG-Betriebserlaubnis sind die darin enthaltenen 75 kg
(Pauschale fiir Fahrer) beim Eintrag in die G-Fahrzeugliste
bereits abgezogen worden.

In der G-Fahrzeugliste ist die fiir die jeweilige Fahrzeug-
variante niedrigste Serienhdhe laut ABE/EWG-Betriebser-
laubnis aufgefihrt.

Sammelpositionen fiir Hersteller, z. B. HSN 0900 oder
0901, bei denen die Voraussetzungen nicht gegeben sind,
eigene nationale Herstellerschiisselnummern zu erhalten,
werden nicht akzeptiert.

Der DMSB behalt sich das Recht vor, fiir bestimmte Fahr-
zeuge die Aufnahme in die G-Fahrzeugliste auch ohne
Angabe von Griinden abzulehnen.

3.1 Aktualisierung der G-Fahrzeugliste/Ansprech-
partner

Es ist jederzeit moglich, Fahrzeugmodelle in der G-Fahr-
zeugliste zu erganzen. Dazu muss ein schriftlicher Antrag
an die DMSB-Geschéftstelle erfolgen. Das hierfiir erfor-
derliche Antragsformular ist im,,Downloadcenter” auf der
DMSB-Internetseite www.dmsb.de verfligbar.

3.2 Nachweis-Pflicht

Die Nachweispflicht bei einer Veranstaltung, ob das ent-
sprechende Fahrzeugmodell in der G-Fahrzeugliste ent-
halten ist, liegt beim Teilnehmer/Fahrer. Der Nachweis
muss durch Vorlage einer Kopie eines Auszugs aus der G-
Fahrzeugliste erbracht werden. AuBerdem muss eine Ko-
pie des Fahrzeugbriefes bzw. Zulassungsbescheinigung
Teil I vorgelegt werden.

Art. 4 Schadstoffnormen

41  Essind Fahrzeuge zugelassen, welche die in der An-
lage XXIIl (= US-Norm) oder XXV (= Euronorm) zur
StVZO beschriebenen Schadstoffnormen erfillen.
Fahrzeuge, welche in den Fahrzeugpapieren un-
ter Ziffer 1,Fahrzeug- und Aufbauart” (Zeile 2) die
Schliisselendnummern 00, 05, 06,07, 08,09, 10 und
88 (Zulassung vor 30.9.1990) und keinen entspre-
chenden Hinweis unter Ziffer 33 ,Bemerkungen’,
wie z.B.:

,Fahrzeug entspricht Anlage XXIII" (= US-Norm)
oder

,Fahrzeug entspricht Anlage XXV* (= Euronorm)
oder



,Fahrzeug halt Grenzwerte nach Anlage XXIII ein
oder

,Fahrzeug halt Grenzwerte nach Anlage XXV* ein”
aufweisen, sind nicht startberechtigt.
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4.2  Es sind Fahrzeuge zugelassen, die mit einer die
US- oder Euro-Norm erfiillende Abgasentgiftung
nachgeriistet wurden.

43 Essind Fahrzeuge zugelassen, die mit einer gilti-
gen ,ONS/DMSB-Abgasbestétigung” (Typ B oder
(C) ausgestattet sind. Diese Bestatigung wird vom
DMSB ausgehéndigt, wenn das Fahrzeug die Ab-
gaswerte analog der Euronorm nach Anlage XXV
der StVZO erfiillt.

44  Die Nachriistung von Systemen zur Abgasentgif-
tung (z. B. Katalysator, Kaltlaufregler oder Abgas-
rickfihrung) ist zuldssig. Die dabei zur Verwen-
dung kommenden Teile miissen keine Serienteile
sein.

Es dirfen dabei nur jene Teile verwendet bzw.
ausgetauscht werden, die unbedingt fir die Ab-
gasentgiftung notwendig sind. Solche Nachrus-
tungen sind eintragungspflichtig.

Art. 5 Fahrzeughersteller, Re-Importe und Fahrzeu-
gumbauten

Hersteller: Fiir die Gruppe G werden nur Fahrzeughersteller
als solche anerkannt, die in der DMSB-Fahrzeug-Hersteller-
liste aufgefiihrt sind. Der DMSB behiilt sich das Recht vor,
Ausnahmen zu dieser Regelung zu genehmigen.

Fiir Re-Import-Fahrzeuge kann die Ubereinstimmung mit
einem einer ABE oder EWG-Ubereinstimmungsbeschei-
nigung (COC) entsprechenden Fahrzeug durch einen
DMSB-Sachversténdigen bei DEKRA und TUV (TUH) be-
scheinigt werden.

Hierzu werden spezielle Formblatter (,Bescheinigungen
flr Fahrzeuge der Gruppe G" bzw. ,G-Bescheinigungen”)
verwendet, die der DMSB-Sachversténdige direkt aushén-
digt.

Eine von einem DMSB-Sachverstandigen ausgestellte
,Bescheinigung fiir Fahrzeuge der Gruppe G" bzw. ,G-
Bescheinigung” ist vorgeschrieben, wenn im Fz.-Brief die
Typschlssel- oder ABE-Nr. fehlt.

Eine Fahrzeugmodellvariante darf nicht auf eine andere
Fahrzeugvariante z. B. Astra F GSi 2,0 auf Astra F GSi 2,0
16V umgebaut werden. Eine Anderung der Typschliissel-
Nr. bzw. ABE-Nummer z. B. durch einen Sachverstéandigen
ist nicht moglich bzw. zuldssig.

5.1 Fahrzeug-Eigenbauten

Bei Fahrzeugen, die aus Neu- und/oder Altteilen auf- oder
umgebaut wurden (Rohkarosserie), ist im Fahrzeugbrief/-
schein (Ziffer 2) an erster Stelle nicht ein Automobilwerk
genannt, sondern die Firma oder Person, die fiir den Zu-
sammenbau verantwortlich war.

Solche, bereits existierende, Fahrzeuge kénnen in der
Gruppe G starten, wenn die Ubereinstimmung mit einem
der ABE entsprechenden und in der damaligen ONS-
Fahrzeugliste aufgefiihrten Typ von einem DMSB-Sach-
verstandigen bestatigt wurde.

Die Startmdglichkeit fir vorgenannte Fahrzeuge wird
fur solche begrenzt, fiir die bis zum 31.12.1995 eine
,Bescheinigung flir Fahrzeuge der Gruppe G” oder eine
,G-Bescheinigung” von einem DMSB-Sachverstandigen
ausgestellt wurde.

Fur nach 1995 auf Rohkarosserie aufgebaute Fahrzeuge
wird keine G-Bescheinigung durch einen DMSB-Sachver-
standigen erstellt.

Art. 6 Klasseneinteilung/Gewicht

Die Fahrzeugtypen werden entsprechend ihrem Leis-
tungsgewicht in die jeweilige DMSB-Fahrzeugklasse 1-7
eingeteilt. Das Leergewicht wird dem Fahrzeugbrief bzw.
der Zulassungsbescheinigung |, die Motorleistung der G-

Fahrzeugliste entnommen (s. Artikel 3).
Leistungsgewicht = Leergewicht It. Fahrzeugpapieren *
Motorleistung in kW aus
G-Fahrzeugliste

LG-Klasse Leistungsgewichtsbereich

1 unter9

2 ab9 kleiner 11
3 ab 11 kleiner 13
4 ab 13 kleiner 15
5 ab 15 kleiner 18
6 ab18 kleiner 21
7 ab 21

Das Leistungsgewicht eines Fahrzeuges gilt nur dann als
eingehalten, wenn

- das Mindestgewicht nach Art. 6.1 nicht unterschritten
wird und

- die in der G-Fahrzeugliste eingetragene Motorleis-
tung + 5 % (StVZO-Toleranz) nicht tiberschritten wird.

Eine freie Wahl der Einstufung ist nicht méglich.




per DMSB behalt sich das Recht vor, im Falle technischer
Uber- oder Unterlegenheit eines Fahrzeugmodells eine
Um- bzw. eine Neueinstufung vorzunehmen.

Rallye: Falls das in Artikel 4 des DMSB-Rallye-Reglements
(siehe DMSB-Handbuch, griiner Teil) geforderte Mindest-
gewicht hoher sein sollte als das vorstehend geregelte
Gewicht, so muss das Mindestgewicht gema@ Rallye-Regle-
ment beachtet werden. Das max. zuldssige Gesamtgewicht
des jeweiligen Fahrzeugs darf nicht tiberschritten werden.

Motorleistung: Die Leistungsangabe im urspriinglichen
Fz.-Brief und Fz.-Schein bzw. Zulassungsbescheinigung
Teil 1 und Il darf nicht gedndert werden.

Gewichtserhdhung: Eine Gewichtserhhung, die sich durch
den Einbau von Sicherheitseinrichtungen bzw. erlaubten
Zubehér im Rahmen des Reglements (wie Uberrollvorrich-
tung, Domstrebe, Feuerloscher, Zusatzinstrumente, Musik-
anlage, bei Rallyes und Cross-Slalom: Unterschutz) ergibt,
ist um max. 100 kg bezogen auf das hochste Fahrzeugleer-
gewicht laut G-Fahrzeugliste statthaft.

Die Hinzufiigung jeglicher Art von Ballast (auch Ballast in
versteckter Form) ist nicht zuldssig.

Gewichtsreduktion: Eine Gewichtsreduktion, die sich
durch den Austausch der Seriensitze durch Sportsitze,
den Ausbau der hinteren Gurte oder andere, durch dieses
Reglement erlaubte Anderungen ergibt, ist statthaft.

Jedoch ist diese zuldssige Gewichtsreduktion um max.
20 kg, bezogen auf das niedrigste Fahrzeugleergewicht
laut G-Fahrzeugliste, begrenzt. Davon abweichende Fahr-
zeugmindestgewichte werden nicht anerkannt.

Der DMSB behdlt sich das Recht vor, Gewichtsangaben
von einem DMSB-Sachversténdigen tiberprifen und be-
statigen zu lassen.

Achtung: Die in der G-Fahrzeugliste aufgefiihrte LG-Klasse
stellt nur eine Orientierungshilfe dar. Es bleibt bei der Mog-
lichkeit durch ein geandertes Fahrzeuggewicht gemaf den
vorstehenden Bedingungen, in einer anderen LG-Klasse zu
einer Veranstaltung zu nennen und teilzunehmen.

6.1 Fahrzeuggewicht

Das Fahrzeugmindestgewicht muss dem im Fahrzeug-
brief bzw. in der Zulassungsbescheinigung Teil | einge-
tragenem Leergewicht* als auch fir die genannte LG-
Klasse notwendigem Gewicht entsprechen. Eine Kopie
des Fahrzeugbriefes bzw. der Zulassungsbescheinigung
Teil I muss bei der Veranstaltung mitgefiihrt werden. Die
Gewichtspriifung erfolgt gemag Artikel 23.2.

Das im Fahrzeugbrief bzw. der Zulassungsbescheinigung

Teil I eingetragene Fahrzeugleergewicht * muss sich in fol-
genden Bereichen bewegen (siehe auch Art. 6):

- Zuldssiges Fahrzeug-Maximal-Gewicht:

Das Fahrzeuggewicht darf um maximal + 100 kg
vom hdochsten Leergewicht (nach oben) gemal3 G-
Fahrzeugliste (aus ABE bzw. EWG-Gesamtbetriebser-
laubnis entnommen; s. a. Original-Fz.-Brief bzw. Zulas-
sungsbescheinigung Teil ) abweichen.

- Zuldssiges Fahrzeugmindestgewicht:

Das Fahrzeuggewicht darf um maximal 20 kg vom
niedrigsten Leergewicht (nach unten) gemdR G-
Fahrzeugliste (aus ABE bzw. EWG-Gesamtbetriebser-
laubnis entnommen; s. a. Original-Fz.-Brief bzw. Zulas-
sungsbescheinigung Teil I) abweichen.

Hinweis: Sollte eine Gewichtsénderung in den Fahr-
zeugpapieren erfolgen, so ist bei Fahrzeugen mit EWG-
Gesamtbetriebserlaubnis darauf zu achten, dass die
75 kg Pauschale fiir den Fahrer berlicksichtigt wird. Beispiel:

Fahrzeug bringt vollgetankt ohne Insassen 1000 kg auf
die Waage, so ist ein Eintrag von 1075 kg im Fahrzeugbrief
bzw. Zulassungsbescheinigung Teil | erforderlich.

*) Achtung: Bei Fahrzeugen mit EWG-Gesamtbetriebser-
laubnis ist die Pauschale von 75 kg (Fahrergewichts-Pau-
schale) vorher abzuziehen! In der G-Fahrzeugliste ist diese
Pauschale bei Fahrzeugen mit EWG-Gesamtbetriebser-
laubnis bereits abgezogen.

Art. 7 Umstufung

7.1 Hoherstufung
Sollte eine der beiden nachfolgend aufgefiihrten
Modifikationen am Fahrzeug vorgenommen wor-
den sein, so erfolgt eine Hoherstufung um eine LG-
Klasse. Andere als die nachfolgend aufgefiihrten
zwei Hoherstufungsvarianten (d. h. Radbreite und
Kotfliigelverbreiterung) sind nicht zuléssig.

7.1.1 Réder: (Radschiissel + Felge):
Bei der Verwendung von nichtserienmaBigen Fel-
genbreiten, groBer als 7,0 Zoll (Maulweite), welche
nicht in der G-Fahrzeugliste erfasst sind, erfolgt
eine Umstufung in die ndchsthéhere LG-Klasse.
Darliber hinaus mussen die Bestimmungen des
Art. 13.1 eingehalten werden.
Im Umkehrschluss heif3t das, dass bei Verwendung
eines Rades mit einer Maulweite von tiber 7 Zoll
eine Hoherstufung nur dann nicht erfolgt, wenn
die betreffende Maulweite in der G-Fahrzeugliste
fur diese Fahrzeugvariante steht.

7.1.2 Kotflugelverbreiterung:

Die Verwendung von Kotfliigelverbreiterungen
(s. a. Definition in Art. 25) flihrt zur Umstufung in
die ndchsthohere LG-Klasse. Darliber hinaus miis-
sen Kotfliigelverbreiterungen den Bestimmungen
des Art. 14 entsprechen.

7.1.3  Fir die Kombination der in Art. 7.1.1 und 7.1.2 auf-
gefiihrten technischen Anderungen wird lediglich
die Umstufung in die nachsthohere LG-Klasse vor-
genommen; es erfolgt keine weitere Hoherstufung.

Fahrzeuge, die nach Gruppe G-Reglement in der
LG-Klasse 1 eingestuft sind, bleiben in dieser Klas-
se, auch wenn Anderungen gemaB Art. 7.1 und 7.2
vorgenommen worden sind. Fir die ordnungsge-
méfBe Angabe der LG-Klasse bei der Nennung zu
einer Veranstaltung ist alleine der Fahrer/Bewerber
verantwortlich.



Art. 8 Motor

Zylinderbohrungen und Kolben dirfen nur im Rahmen
der Werkstoleranzen (laut Werkstatthandbuch bzw. Er-
satzteillisten) veridndert werden. UbermafBkolben laut
Werkstatthandbuch sind erlaubt. Vorstehende MaBinah-
me ist nicht eintragungspflichtig.

Die Zylinderkopfdichtung ist frei unter der Bedingung,
dass sich das Verdichtungsverhaltnis nicht andert.

Falls nicht anders durch dieses Reglement ausdriicklich
festgelegt, missen alle Teile des Motors einschlieBlich
dessen Hilfs- und Nebenaggregaten, wie z. B. Luftfilter in-
klusive Luftfiltereinsatz, Lichtmaschine, Kraftstoffpumpe,
Ventildeckel, Olwanne, Olschleuderbleche, Wasser- und
Olkiihler serienmaBig sein.

8.1  Motor - Ziindanlage
Fabrikat und Typ der Ziindkerzen und Hochspan-
nungskabel sind freigestellt.

Der Umbau einer konventionellen mechanisch
kontaktgesteuerten Ziindanlage auf eine elektro-
nisch gesteuerte Ziindanlage ist erlaubt.

Ein Fahrzeug mit elektronischer Ziindanlage (z. B.
Motronic) muss diese ohne Anderung beibehalten.

82  Motor - Kihlsystem
Der Thermostat sowie die Zu- und Abschaltung
des Kuhler-Lfters sind freigestellt. Ebenso ist der
Verschlussdeckel des Kiihlsystems freigestellt. Das
Kiihlsystem muss beibehalten werden, d. h. ein
riemengetriebener Liifter darf nicht durch einen
Elektroantrieb ersetzt werden.

83  Ventilsitz
Sollte es bei der Nachristung eines Katalysators,
bedingt durch den unverbleiten Kraftstoff unbe-
dingt notwendig sein, gehartete Ventilsitze zu ver-
wenden, so diirfen solche eingebaut werden.

Diese geharteten Ventilsitze miissen keine Serien-
teile sein.

Art. 9 Abgasanlage

Ab Auslasskriimmerende diirfen nichtserienmaBige Ab-
g_asanlagen mit ABE, EG-Betriebserlaubnis oder einer EWG-
Ubereinstimmungsbescheinigung (COC) eingebaut werden.

Anderungen an Serien-, ABE-, EG- oder EWG-Anlagen sind
nicht zuldssig, auch wenn sie in den Fahrzeugpapieren be-
schrieben sein sollten. Ebenso sind variable Steuerungen
des Abgasstroms, z. B. mittels Klappen unzuldssig, es sei
denn, diese Ausfiihrung entspricht der Serie.
Abgasanlagen, bei denen der serienméfBige Auspuff-
kriimmer durch einen Facherkriimmer ersetzt wird, sind
auch dann nicht zuldssig, wenn sie eine ABE besitzen.

Ebenso sind Abgasanlagen, die anhand eines ,Techni-
schen Berichts” von einem Sachverstandigen einer Tech-
nischen Uberwachungsorganisation in die Fahrzeugpa-
piere eingetragen wurden, nicht erlaubt.

Die Verwendung von bauartgenehmigten Auspuffblen-
den (Endrohrblenden) ist zulassig, sofern diese ohne wei-

tere Anderungen der Abgasanlage mittels Schraubver-
bindung angebracht sind (z. B. Klemmschellen).
Anderungen, die fiir den Einbau einer Abgasreinigungs-
anlage notwendig sind, sind erlaubt.

Die Abgasvorschriften gemd DMSB-Handbuch, blauer
Teil, miissen beachtet werden.

Die Fahrzeuge miissen mindestens die Euronorm nach
Anlage XXV zur StVZO erfiillen bzw. mit einer DMSB-Ab-
gasbestatigung des Typs B oder C ausgestattet sein.

Partikelfilter fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor

Grundsétzlich ist die Verwendung eines vom DMSB ho-
mologierten Partikelfilters vorgeschrieben. Die auf dem
Homologationsblatt beschriebenen  Kraftstoffadditive
diirfen verwendet werden.

Alternativ zum DMSB-homologierten Partikelfilter darf
der serienméaBige Partikelfilter verwendet werden, wenn
das Fahrzeug die Abgasnorm EURO 4, Schlissel-Nr. 62
in Ziffer 1 des Fahrzeugbriefes bzw. in Ziffer 14.1 der
ZB|, enthdlt.

Art. 10 Kraftiibertragung

Es sind nur die Getriebe und Achsantriebe bzw. Differen-
ziale mit Sperrwirkung erlaubt, die fir die betreffende
Fahrzeugvariante im Rahmen der EG-Erstausriistung seri-
enmaBig vom Hersteller lieferbar sind bzw. waren.

Schaltgetriebe, Achsgetriebe und Differenziale mit Sperr-
wirkung mussen der Serie entsprechen.

Die Kombination von Getriebe- und Differentialiiberset-
zung muss serienmalig ab Werk lieferbar sein bzw. liefer-
bar gewesen sein und in einer Stlickzahl von mindestens
200 Einheiten bei der betreffenden Fahrzeugvariante vom
Fahrzeughersteller verbaut worden sein.

Art. 11 Bremsen

Bremsbeldge sind freigestellt. Nicht serienmaBige Brems-
beldge sind jedoch nur mit ABE, amtlichen Prifzeichen
(z.B.ECE R90), Priifbericht mit Eintrag oder Teilegutachten
zuldssig.

Art. 12 Radaufhangung

Grundsétzlich miissen die typgerechten Fahrwerksdaten
(z. B. Sturz, Spur, Nachlauf etc.) beibehalten werden.

Jedoch sind Abweichungen, die sich bei Anderung der
Fahrzeughohe durch Verwendung eines anderen Fahr-
werks bzw. durch Verwendung von anderen Radern ge-
maB Artikel 13.1 ergeben, zuléssig. Dariiber hinaus diirfen
die vom Fahrzeughersteller vorgesehenen Verstellmég-
lichkeiten ausgenutzt werden. Der serienmaBige Lenk-
winkel muss beibehalten werden.

12.1  Radaufhdngung - Verstérkungen
Die Befestigungspunkte der Radaufhdngungen,
einschlieBlich die der StoBddmpfer und der Federn
am Fahrgestell, diirfen 6rtlich nur durch Schwei-
Ben verstérkt werden. Diese Verstarkung darf nicht
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12.2

mehr als 5 cm Uber den Umriss der Originalschwei-
Bung hinausgehen. Die Federbeindome diirfen
mit im Ersatzteilkatalog fiir Originalteile angebote-
nen Reparaturblechen verstarkt werden.
Querstreben zwischen gleichen Achs-Anlenkpunk-
ten rechts und links diirfen oben und unten mon-
tiert werden, jedoch miissen sie abnehmbar und
an den Befestigungspunkten der Radaufhdngung
angeschraubt sein, wobei oben zusétzlich je Seite
drei Bohrungen eingebracht werden diirfen. Die
Querstreben sind nicht eintragungspflichtig.

Radaufhangung - StoBddmpfer und Federn

In Stufen oder stufenlos héhenverstellbare Fahr-
werke (Gewindefahrwerke), welche der StVZO ent-
sprechen, sind zuldssig.

Eine nicht serienmaBige Verstellmdglichkeit des
Fahrwerkes vom Fahrgastraum aus ist unzuldssig.
Falls serienmaBig eine Verstellung vom Fahr-
gastraum aus vorhanden ist, darf diese Verstell-
mdglichkeit nur unter Beibehaltung des serienma-
Bigen Fahrwerkes verwendet werden.

Die Fahrwerke dirfen auch mit einer in Reihe an-
geordneten Zusatzfeder (Helperfeder) ausgestat-
tet sein.

StoRda@mpfer sind unter Beachtung nachfolgender
Bestimmungen freigestellt, jedoch miissen Anzahl,
Typ, Arbeitsprinzip und die Befestigungspunkte
beibehalten werden.

Das StoRd@mpferrohr muss eine durchgehende Mit-
telachse aufweisen, welche identisch bzw. parallel
zur Mittelachse der im Dampferrohr befindlichen Kol-
benstange verlduft, d.h. asymmetrische oder in sich
versetzte StoRdampferrohre sind nicht zuldssig.

GasdruckstoBdampfer sind vom Arbeitsprinzip her
als Hydraulikdampfer zu betrachten.

Die Radfedern sind freigestellt, jedoch miissen Ein-
bauposition und Typ (z. B. Blattfeder, Spiralfeder)
beibehalten werden.

Die Verwendung von Radfedern, welche nicht in
die serienmaBigen Federaufnahmen passen (z. B.
Sportfedern mit kleinerem AuBendurchmesser), ist
ohne Héherstufung zuldssig.

Die Federaufnahmen sind freigestellt, jedoch darf
an der Karosserie nichts verdndert werden.

Dariiber hinaus miissen alle Teile der Radaufhén-
gung, welche nicht durch das vorliegende Regle-
ment freigestellt sind, serienméBig sein.

Nicht serienméBige Federn und Federaufnahmen
missen in den Fahrzeugpapieren eingetragen
sein. Nicht serienmaBig sind Federn, die vom Her-
steller fiir diesen Typ ab Werk nicht lieferbar sind
oder abgeénderte Serienfedern.
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Domlager

Die oberen Domlager sind freigestellt. Es muss je-
doch gewdhrleistet sein, dass sich die Position der
StoBdampfer-Mittellinie (gedachter Durchstof-
punkt) in der Domoffnungs-Ebene in der gleichen
Position befindet wie in der Serie. Der Austausch
der Domlager alleine darf also keine Sturzverande-
rung bewirken.

Der Austausch der Domlager ist eintragungspflich-
tig oder es muss ein entsprechendes Gutachten,
z. B. ABE- oder EG-Betriebserlaubnis, vorgelegt
werden. Anderungen an der Karosserie zum Zwe-
cke des Einbaus anderer Domlager bzw. Federbei-
ne sind nicht erlaubt.

Das karosserieseitige originale Lochbild fir die
Domlagerbefestigung muss beibehalten werden.

Die durch das Reglement erlaubten zusétzlichen
Bohrungen zur Befestigung von Domstreben diir-
fen dementsprechend nicht verwendet werden.

Niveauregulierung

Falls eine Fahrzeugvariante serienméfBig wahlwei-
se mit und ohne Niveauregulierung angeboten
wird, so darf das Fahrzeug mit oder ohne diesem
Reguliersystem eingesetzt werden.

Wird eine Fahrzeugvariante serienmaBig nur mit
Niveauregulierung ausgeliefert, so muss dieses
System ohne Anderung beibehalten werden, was
auch z. B. auf die StoBdampfer zutrifft.

In diesem Fall ist auch eine Stilllegung nicht gestattet.

Art. 13 Rader und Reifen
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Réder (Radschiissel + Felge)

Mit Ausnahme der Radbreite sind die Réder in allen
Parametern freigestellt, somit sind auch Felgen-
Durchmesser, Einpresstiefe, Felgenform, Material
und Gewicht frei und es erfolgt keine Hoherstu-
fung. Vorstehende Freiheiten gelten auch fir
Réder mit nichtserienmaBigen Felgenbreiten bis
einschlieBlich 7 Zoll (Maulweite). Die Radbreite ist
bis zu max. 7 Zoll (Maulweite) ohne Hoherstufung
freigestellt.

Rdder mit einer Breite (Maulweite) groSer als 7 Zoll,
fiihren zur Umstufung in die néchsthéhere LG-Klasse
(s.a. Art. 7), falls deren Breite nicht in der G-Fahrzeug-
liste erfasst ist.

Die Réader miissen fiir das betreffende Fahrzeug
durch

a) ABE, EG-Gesamtbetriebserlaubnis, EWG-Uber-
einstimmungsbescheinigung (Certificate of Con-
formity COC) des Fahrzeugherstellers, oder

b) Teilegutachten des Fahrzeugherstellers, oder
¢) ABE oder Teilegutachten des Raderherstellers
freigegeben sein.
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Die Réder nach b) und ) missen im Fahrzeugbrief
und Fahrzeugschein bzw. der Zulassungsbeschei-
nigung Teil | und Il eingetragen sein, sofern fiir das
betreffende Fahrzeug weder eine Rader-ABE (ohne
Auflage einer Anbaupriifung und Eintrag in die
Fahrzeugpapiere) noch eine Anbaubestatigung
nach §19 (3) Nr. 4 StVZO (ohne Auflage der Berich-
tigung der Fahrzeugpapiere) vorliegt, welche mit-
zuftihren sind.

Distanzscheiben: NichtserienmaBige spurverbrei-
ternde Distanzscheiben sind unzuldssig. Dies gilt
auch dann, wenn diese bei Verwendung einer
bestimmten Rad-/Reifenkombination als Auflage
vorgeschrieben sind.

Reifen
Veranstaltungen mit dem Status
National A oder NEAFP - auBer Rallye

Bei allen Veranstaltungen mit dem Status National
A oder NEAFP - aufer Rallye (d. h.: Rundstrecken-
rennen, Slalom, Bergrennen, Leistungspriifungen)
sind die Reifen (z. B. Slicks) unter der Bedingung
freigestellt, dass sie auf den im Art. 13.1 beschrie-
benen Rédern montiert sind. Eine Eintragungs-
pflicht in die Fz.-Papiere besteht hierbei nicht.

13.2.2 Rallyesport

Abweichend von vorstehenden Bestimmungen
sind bei Rallye-Veranstaltungen die Reifen unter
folgenden Bedingungen freigestellt:

- Montage aufin Art. 13.1 beschriebene Réder

- Erfuillung nachstehender Vorschriften
Profillose Reifen (Slicks) sind nicht zugelassen.
Die Reifen mussen wie nachfolgend beschrieben
profiliert sein:

- Profiltiefe: mind. 1,6 mm

- Profilbreite: mind. 2 mm

- Profilabstand: max. 50 mm

- Profilabstand zur Reifenflanke: max. 50 mm

- Anzahl der Profilrillen: variabel

- Die Breite zwischen den beiden duBeren Profil-
rillen eines Reifens darf 3/4 der Laufflache
nicht unterschreiten.

Zu keinem Zeitpunkt wahrend der Veranstaltung
darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten
Reifen weniger als 1,6 mm betragen. Dies gilt fiir
mindestens 3/4 der gesamten Profilflache.

Ein Protest gegen die Profiltiefe und/oder das
E-Kennzeichen  (ECE/EG-Genehmigungs-Priifzei-
chen) ist nicht zuldssig.

Dariiber hinaus miissen die Reifen der StVZO ent-
sprechen.

max. 50 mm |
=

- Laufilache

- ) | max. 50 mm
mind. 2 mm —"‘ |——
o |

Emfnd. 16 mm

s max. 50 mm

i > 3/4 der Lauffliche

13.2.3 Fiir alle Veranstaltungsarten auBer Rallye mit dem

Status National

ReifengréBRe: Die ReifengroRe ist unter Einhaltung
der nachfolgenden Bestimmungen ohne Héher-
stufung freigestellt.

Zulassigkeit: Es sind nur Reifen zuldssig, die un-
eingeschrankt der StVZO entsprechen und fiir
das betreffende Fahrzeug durch den Hersteller,
durch ABE, EG-Gesamt-Betriebserlaubnis, EWG-
Ubereinstimmungsbescheinigung  (COC)  oder
einen Bericht eines Technischen Dienstes freigege-
ben und mit vollsténdiger ECE-Bezeichnung (z. B.
175/70R13 825) im Fahrzeugschein bzw. Fahrzeug-
brief eingetragen sind.

Kennzeichnung: Auf der Reifenflanke muss in er-
habener Schrift die vollstandige ECE-Bezeichnung
mit dem E-Genehmigungszeichen deutlich lesbar
angegeben sein, z. B.:

175/70R13 825 @ (gemé ECE)

185/70R13 84H (gemaB EWG)

Grundsatzlich muss der komplette Reifen formge-
heizt sein. AusschlieBlich hinsichtlich der E-Kenn-
zeichnung werden auch bestimmte Reifen akzep-
tiert, bei denen die E-Kennzeichnung nachtraglich
durch den Reifen-Hersteller oder General-Impor-
teur aufvulkanisiert wurde. Diese Reifen benétigen
eine individuelle Freigabe durch den DMSB. Eine
Liste dieser Reifen ist im ,Downloadcenter” auf der
DMSB-Internetseite www.dmsb.de verfigbar.

Andere Kennzeichnungen, z. B. durch Einbren-
nen, Einschneiden, Aufkleben, etc. werden nicht
anerkannt. Zusatzliche Beschriftungen wie "Not
for highway service", "Not for highway use" oder
"N.H.S." sind unbedeutend, da sie nur den Export in
die USA und Kanada betreffen.

Symbol fiir die Geschwindigkeitskategorie: Die
Verwendung von Reifen mit hoherwertigem Ge-
schwindigkeitssymbol (z. B. T, H, V, W), als in den
Fahrzeugpapieren eingetragen, ist erlaubt. Nur bei
M+S-Reifen darf die Geschwindigkeitskategorie
(siehe Symbolangabe) niedriger sein.
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Profilierung: Es sind nur im Vulkanisationsverfah-
ren (formgeheizte) hergestellte Profile zuléssig.
Geschnittene Profile sind verboten. Abgefahrene
Reifen diirfen nicht nachgeschnitten werden.

Die Reifen miissen im Neuzustand ein Negativpro-
filanteil von mindestens 17 % aufweisen.

Die Reifenprofiltiefe muss beim Start mindestens 2
mm betragen.

Zu keinem Zeitpunkt wéhrend der Veranstaltung
darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten
Reifen weniger als 1,6 mm betragen. Dies gilt fiir
mindestens 3/4 der gesamten Profilfléche.

Ein Protest gegen die Profiltiefe ist nicht zuldssig.

Die Reifenbauart (z. B. radial, diagonal) aller am
Fahrzeug zum Einsatz kommenden Reifen muss
einheitlich sein. Die gleichzeitige Benutzung von
Sommer- und Winter-Reifen (M+S) ist unzuldssig.

An einer Achse miissen Reifen gleichen Fabrikats
mit gleichem Profilbild benutzt werden. Das Fab-
rikat und das Profilbild der Reifen fiir Vorder- und
Hinterachse diirfen unterschiedlich sein.

M+S-Reifen: Alle in den Fahrzeugpapieren ein-
getragenen ReifengroBen konnen auch als M+S-
Reifen gefahren werden. Steht in den Fahrzeugpa-
pieren allerdings hinter einer Reifenbezeichnung
der Zusatz "M+S', so ist diese ReifengroBe nur als
M+S-Reifen zuldssig.

Auch auf M+S-Reifen muss die vollstandige ECE-
Bezeichnung (mit Geschwindigkeitsindex und E-
Kennzeichnung) in erhabener Schrift vorhanden
sein.

Rad-/Reifenkombination

Die Nachweispflicht fir die Zulassigkeit der ver-
wendeten Rad-/Reifenkombination liegt beim
Bewerber/Fahrer. Der DMSB behilt sich das Recht
vor, die Zuldssigkeit von Rad-/Reifen-GréRen sowie
deren Eintrag in den Fahrzeugpapieren zu ber-
priifen.

Reserverad

Das Reserverad kann wahrend der Veranstaltung
weggelassen werden, wenn das in der G-Fahr-
zeugliste eingetragene Fahrzeugmindestgewicht
eingehalten wird (s. a. Art. 23.2). Zur Ermittlung des
Fahrzeugmindestgewichtes fiir den Eintrag in die
Fahrzeugpapiere muss jedoch das Fahrzeug mit
Reserverad gewogen werden.

Auch bei Verwendung des oder der Reserverader
(Rallyesport) miissen alle Regelungen gemag Arti-
kel 13.2.2 bis 13.3 beachtet werden.

Notrader dirfen als Reserverad eingebaut sein,
sie durfen jedoch, solange sich das Fahrzeug im
Wettbewerb befindet, nicht am Fahrwerk montiert
werden.

Art. 14 Karosserie

NichtserienméBige ~Schiebe-/Sonnendécher sind er-
laubt, wenn sie eingetragen sind bzw. eine ABE oder EG-
Betriebserlaubnis vorliegt. Die Schiebe-/Sonnendacher
oder Cabrioddcher missen wahrend der Veranstaltung
geschlossen sein.

Falls eine Fahrzeugvariante alternativ mit und ohne einem
Schiebe-/Sonnendach ausgeliefert wird bzw. wurde, darf
ein vorhandenes Schiebe-/Sonnendach unter der Bedin-
gung entfernt werden, dass die entstandene Offnung
durch das gleiche Material mit gleicher Materialdicke (To-
leranz: 10 %) wie das des Seriendaches durch Schweilung
verschlossen wird.

Front-, Heck- und Seitenspoiler diirfen hinzugefiigt oder
durch andere ersetzt werden. NichtserienmaBige Spoiler
diirfen den Fahrzeugumriss, von vorne gesehen, nicht
tiberragen, sie mussen also innerhalb der Frontalprojekti-
on (evtl. mit Kotflugelverbreiterung, jedoch ohne Aufen-
spiegel) liegen.

Spoiler missen eine ABE oder EG-Betriebserlaubnis ha-
ben oder in den Fahrzeugpapieren eingetragen sein.
Statt der Serienstof3fénger dirfen zugelassene Spoiler
mit integriertem StoB3fanger montiert werden. Sie diirfen
jedoch nicht weggelassen oder durch andere StoRfanger
ersetzt werden.

Die amtlichen Kennzeichen miissen an den serienma-
Bigen vom Fahrzeughersteller vorgesehenen Stellen
angebracht sein. Bei Fahrzeugen mit DMSB-Wagenpass
konnen alternativ zu den amtlichen Kennzeichen auch
andere Blechschilder (mit durchgehender Oberfldche)
angebracht werden. Fir das vordere Kennzeichen bzw.
Blechschild ist eine Hohe von 110 +/- 10 mm und eine
Lange zwischen 340 bis 530 mm vorgeschrieben.

Zierleisten konnen, nicht verschraubte Radkappen und
Radzierblenden mdussen entfernt werden. Nach dem
Entfernen von Zierleisten und Radkappen diirfen keine
scharfen Kanten (z. B. Befestigungsklammern) erscheinen.

Zusatzliche Haubenhalter sind empfohlen.

Kotfliigel: Die Originalkontur der Kotfliigel muss beibe-
halten werden.

Oberhalb der Radmitte miissen die Kotfliigel, senkrecht
gemessen, die gesamte Reifenlauffliche abdecken.
Kotflligelverbreiterungen fiihren automatisch zu einer
Hoherstufung des Fahrzeuges (s. Art. 7). Darliber hinaus
missen Kotflligelverbreiterungen den nachfolgenden
Bestimmungen entsprechen.

Die Radhaus-Ausschnittskanten der Kotfliigel diirfen
nachgearbeitet und/oder durch aufgesetzte Formteile
verbreitert werden. Hierbei darf die Verbreiterung/Nach-
arbeitung nur innerhalb des an die urspriinglichen Rad-



haus-Ausschnittskanten angrenzenden Radhausbereichs
von max. 60 mm (+ 20 mm Toleranz*) vorgenommen wer-
den (s. nachfolgende Skizze). Die Messung ist hierbei un-
ter Beriicksichtigung der Karosseriekontur durchzufiih-
ren. Darliber hinaus darf die Verbreiterung max. 30 mm
(+20 mm Toleranz*) je Kotfliigel - in Fahrzeugquerachse,
horizontal gemessen - nicht tiberschreiten (s. Skizze).

*  Die Toleranz beriicksichtigt alle Messunsicherheiten
(mit Ausnahme der Messmittel-Toleranz), insbeson-
dere die Toleranz, die sich aus der Ermittlung des
Messpunktes durch die nachtragliche Formgebung
ergibt sowie die Serienfertigungsabweichungen.

Kotfliigelverbreiterungen miissen immer in den Fahr-
zeugpapieren eingetragen sein.

Das Umbordeln der Kotfliigelinnenkanten ist (ohne Ho-
herstufung) zuldssig. Bei Vorhandensein von Kotfliigel-
randern aus Kunststoff diirfen diese zum Zwecke der
Freigangigkeit der Reifen umgelegt oder abgeschnitten
werden, wobei keine scharfen Kanten entstehen dirfen.
Die Schnittflache muss abgerundet und mit einem Kan-
tenschutz abgedeckt werden.

Aufgrund einer vorgenommenen Kotfliigelverbreiterung
diirfen die originalen Radhausschalen/Innenkotfliigel auf
das Notwendige angepasst, jedoch nicht weggelassen
werden.

Skizze:
Vorderansicht max. 60 mm (+ 20mm)
Seitenansicht
/— Verbreiterung

max. 30 mm (+ 20mm)

Zur Scheibentdnung gelten folgende Bestimmungen:
Fiir alle Wettbewerbsarten:

Die Windschutzscheibe, die Heckscheibe sowie die Schei-
ben der Fahrer- und Beifahrertiir missen klar durchsich-
tig und diirfen demnach nicht getont sein, es sei denn, es
handelt sich um das serienmaBige getonte Warmeschutz-
glas, welches der StVZO entspricht.

Bei Rundstreckenrennen und Leistungspriifungen:

a) Getonte Folien (auch bauartgeprifte), Aufkleber und
Bespriihung sind mit Ausnahme der hinteren Seiten-
scheiben nicht erlaubt.

c

Sdmtliche Fahrzeugscheiben mit Ausnahme der hin-
teren Seitenscheiben diirfen nicht getont sein, es sei
denn, es handelt sich um das serienmaBig getonte
Warmeschutzglas, welches der StVZO entspricht.

Art. 15 Fahrzeughohe

Die in der G-Fahrzeugliste eingetragene Fahrzeughéhe
darf um maximal 50 mm (iber- oder unterschritten wer-
den (s.a. Art. 23.4).

Art. 16 Fahrgastraum

Die Innenausstattung des Fahrgastraumes und die Ins-
trumentierung sind freigestellt. Jedoch mussen Innen-
ausstattung und Instrumentierung — mit Ausnahme von
Airbag-Systemen, welche freigestellt sind - mindestens
der einfachsten serienmaBigen Fahrzeugvariante (siehe
Art. 25) entsprechen.

Fahrzeug-Spezialausfiihrungen, die z. B. aufgrund be-
sonderer Einsatzbedingungen vom Hersteller um- bzw.
ausgeriistet wurden - wie z. B. Werkstattfahrzeuge, Fahr-
zeuge der Post, Paketdienste oder Transportfirmen mit
ausgebauten Sitzen - gelten i. S. dieses Reglements nicht
als serienmaBig.

D. h. es diirfen keine Sitze ausgebaut werden, auch wenn
der Eintrag in den Fahrzeugpapieren eine wahlweise Sitz-
platzanzahl beinhaltet.

Die vorderen Sitze diirfen durch nichtserienmafige Sport-
sitze ersetzt werden.

Bei Rundstreckenrennen, Bergrennen, Leistungspriifungen
und Rallyes sind fir die Insassen FIA-homologierte bzw.
ehemals FIA-homologierte Sitze gemal FIA-Normen 8855-
1999 oder 8862-2009 vorgeschrieben.

Falls ein FIA-homologierter Sitz zur Anwendung kommt,
darf dessen Alter maximal 10 Jahre betragen.

FIA-homologierte Sitze mdissen, mit Ausnahme des
Rallyesports, nicht zwingend in den Fahrzeugpapieren
eingetragen sein. Alternativ zu einem Eintrag in den
Fahrzeugpapieren genligt ein Eintrag eines DMSB-Sach-
verstandigen im DMSB-Wagenpass.

Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Art. 253-16 im
Anhang J zum ISG, der FIA-Sitzhomologation oder einer
der nachstehenden Zeichnungen entsprechen.

1




1 -Verstarkung
2 - Sitzschale
3 - Gegenplatte

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen
und mit einem Durchmesser von mind. @ 38 x 2,5 mm
bzw. @ 40 x 2 mm oder mit einem Vierkantquerschnitt von
mind. 35 x 35 x 2 mm ausgefiihrt sein oder, falls gegeben,
der Homologation entsprechen.

Dariiber hinaus sind adéquate, von den vorstehenden
Maglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen zuldssig,
falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem
Sitzeintrag in den Fahrzeugpapieren eingetragen wurde.

Die serienméfBige Sitzbefestigung darf hierzu entfernt
werden.

Bei Sitzen der Norm 8862/2009 muss die von der FIA homo-
logierte Befestigung verwendet werden. Bei Sitzen der Norm
8855-1999 muss die betreffende Angabe in der technischen
Liste Nr. 12, falls angegeben, berticksichtigt werden.

Die serienmaBige hintere Sitzbank muss an ihrem origina-
len Einbauort im Fahrzeug verbleiben.

Das Lenkrad und der Schalthebel sind freigestellt. Ein
nachtrdglich montiertes Lenkrad muss entweder in den
Fahrzeugpapieren eingetragen sein oder eine ABE bzw.
EG-Betriebserlaubnis besitzen.

Fur Rallye: Die komplette Riicksitzbank/Riicksitze diirfen
entfernt werden. Die Seriengurte, die Hutablage, der Tep-
pichboden und das Ddammmaterial am Fahrzeugboden
diirfen entfernt werden. Die serienmé@Bige Tirinnenver-
kleidung sowie die hinteren Seiteninnenverkleidungen
diirfen aus Metallblech mit einer Stérke von mindestens
0,5 mm, aus Kohlefaser mit einer Starke von mindestens 1
mm oder aus einem anderen festen und nicht brennbaren
Material mit einer Mindestdicke von 3 mm bestehen. Die
Mittelkonsole, Armaturenbrett und der Fahrzeughimmel
missen unverdndert bestehen bleiben. Das urspriing-
liche Fahrzeuggewicht gem. Fahrzeugliste Gruppe G in
Verbindung mit Art. 6 darf nicht unterschritten werden.
Das Fahrzeug muss weiterhin vollumfénglich der StvZO
entsprechen.
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Art. 17 Unterschutz

Nur bei Rallye- und Cross-Slalom-Veranstaltungen ist es
erlaubt, unter dem Motor, dem Getriebe und/oder dem
Kraftstoffbehalter einen demontierbaren Unterschutz an-
zubringen.

Ein Eintrag in den Fahrzeugpapieren ist nicht notwendig.

Art. 18 Zusatzausriistung, Behinderten-Umbauten,
Bordwerkzeug

Alles Zubehor ist erlaubt, das weder direkt noch indirekt
einen Einfluss auf die Motorleistung, Lenkung, Kraftiiber-
tragung, Bremsen und Straenlage hat.

Das Mitftihren von Verbandskasten, Warnweste und Warn-
dreieck ist — auBer im Rallyesport - nicht erforderlich.

Auf Antrag konnen fiir korperlich behinderte Teilnehmer
besondere Fahrzeugeinrichtungen vom DMSB geneh-
migt werden.

Das Bordwerkzeug kann wéhrend der Veranstaltung
weggelassen werden, wenn das in der G-Fahrzeugliste
eingetragene Fahrzeugmindestgewicht - welches jedoch
mit serienmaBigem Bordwerkzeug zu ermitteln ist - ein-
gehalten wird.

Ballast, wie z. B. Bleiplatten, mit Wasser gefiilltes Ersatzrad
und ahnliches wird nicht als erlaubte Zusatzausristung
akzeptiert.

Art. 19 Kraftstoff

Der Kraftstoffbehalter muss der Serie entsprechen.

Beim Start ist die Fillmenge des Kraftstoffbehilters frei-
gestellt.

Es darf nur handelsiiblicher unverbleiter Otto-Kraftstoff
nach DIN EN 228, unverbleiter Otto-Kraftstoff E10 nach
DIN 51626-1, Diesel-Kraftstoff nach EN 590 oder Biodiesel
nach DIN EN 14214 verwendet werden. Dariiber hinaus
sind auch die Bestimmungen gemaR Artikel 252.9 An-
hang J zum ISG einzuhalten.

Bioethanol E 85 gemal DIN EN 15376 ist nur dann zulds-
sig, wenn dies die jeweilige Veranstaltungsausschreibung
erlaubt und die eingetragene Motorleistung +5 % (StVZO-
Toleranz) nicht tberschritten wird. Dieser Kraftstoff muss
einen Ethanolanteil von mindestens 85 Vol% haben. Die
restlichen Anteile miissen handelsiiblicher Ottokraftstoff
nach DIN EN 228 sein.

Art. 20 Elektrische Ausriistung

Zusatzliche Scheinwerfer sind erlaubt.

Diese Scheinwerfer konnen in die Frontseite der Karos-
serie oder in die Fronthaube eingelassen werden, jedoch
miissen hierfiir die geschaffenen Offnungen durch die
Scheinwerfer vollstandig ausgefiillt sein.

Die Leistung bzw. Kapazitdt [Ah] der Batterie und der
Lichtmaschine muss mindestens mit der Grundausstat-
tung des einfachsten Modells des Typs tibereinstimmen.



Art. 21 Sicherheitsausriistung
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21.2

Abschleppdsen

Bei allen Wettbewerbsarten mit Ausnahme des
Slalomsports muss jedes Fahrzeug vorn und hin-
ten mit jeweils einer wie folgt beschriebenen Ab-
schleppdse bzw. einem Abschleppband ausgeriis-
tet sein. Jede Abschleppdse bzw. Abschleppband
muss einen Innendurchmesser von mindestens
60 mm und max. 100 mm bzw. einen addquaten
freien Querschnitt von mindestens 29 cm? und
max. 79 cm? aufweisen. Durch die Abschleppdse
bzw. Abschleppband muss ein Bolzen mit einem
Durchmesser von 60 mm bewegt werden kénnen.

Im Slalomsport muss vorn und hinten eine Ab-
schleppdse bzw. ein Abschleppband vorhanden
sein, deren Ausflihrung freigestellt ist.

Die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander miis-
sen fest mit den tragenden Teilen der Karosserie
verbunden sein.

Die Abschleppdsen bzw. Abschleppbander miissen
so positioniert sein, dass ihre Vorderkante tiber die
auBere Peripherie der Karosserie hinausragt oder
mit dieser abschlief3t.

Sie diirfen z. B. auch klappbar ausgefiihrt sein. Des
Weiteren diirfen Abschleppdsen bzw. Abschleppbdn-
der lediglich nach vorne und hinten (iber die Periphe-
rie der Karosserie hervorstehen, jedoch nicht nach
oben.

Darliber hinaus missen die Abschleppdsen bzw.
Abschleppbénder stabil genug und zuganglich
sein, um das Fahrzeug bergen zu kénnen, wenn es
in einem Kiesbett zum Stillstand kommt.

Jede Abschleppése bzw. Abschleppband muss
selbst oder durch einen Pfeil an dem dariiber lie-
genden Karosserieteil kontrastierend zum Fahr-
zeug in gelb, rot oder orange gekennzeichnet sein.

Sicherheitsgurte

Bei Rundstreckenrennen, Leistungspriifungen,
Bergrennen und Rallyes sind fiir die Insassen FIA-
homologierte bzw. ehemals FIA-homologierte
Sicherheitsgurte mit Dreh- oder Druckverschluss
gemall FIA-Normen 8853/98, 8853-2016 oder
8854/98 vorgeschrieben.

Im Slalomsport muss an den vorderen Sitzen min-
destens ein 3-Punkt-Gurt vorhanden sein. FIA-homo-
logierte Sicherheitsgurte sind empfohlen.

Anstelle der serienméBigen Dreipunktgurte diirfen
Gurte mit mindestens vier Befestigungspunkten oder
Hosentrager-(Y)-Gurte (mit 3 Befestigungspunkten)
mit amtlichem Priifzeichen montiert sein. Das amtli-
che Priifzeichen ist nicht erforderlich, wenn der Gurt
in den Fahrzeugpapieren eingetragen ist.

Falls FIA-homologierte Sicherheitsgurte zur An-
wendung kommen, darf deren Alter max. 10 Jahre
betragen.

FIA-homologierte Gurte missen, mit Ausnahme des
Rallyesports, nicht zwingend in den Fahrzeugpapie-
ren eingetragen sein. Alternativ zu einem Eintrag

in den Fahrzeugpapieren geniigt ein Eintrag eines
DMSB-Sachverstéandigen im DMSB-Wagenpass.
Sind in den Fahrzeugpapieren die hinteren Sitz-
platze ausgetragen, so diirfen die hinteren Gurte
ausgebaut werden.

Bei Rallyes mussen an Bord jederzeit zwei Gurt-
messer mitgefiihrt werden. Diese miissen fir Fah-
rer und Beifahrer leicht erreichbar sein, wenn sie
angeschnallt in ihrem Sitz sitzen.

Gurtbefestigung

Die Befestigung von Sicherheitsgurten am Sitz oder
an der Sitzbefestigung ist zuldssig, wenn diese Gurt-
befestigung der Serie entspricht, in den Fahrzeugpa-
pieren eingetragen ist oder wenn fiir die Sitzkonsole
mit den Gurtbefestigungspunkten eine ABE besteht.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte
sind in folgender Zeichnung dargestellt.

20"
A

Nach unten gerichtete Schultergurte miissen so
nach hinten gefiihrt werden, dass der Winkel zur
horizontalen Linie an der Oberseite der Riickenleh-
ne nicht groBer als 45° ist.

Es ist empfohlen, dass Schultergurte so angebracht
werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an der
Oberseite der Riickenlehne ca. 20° betragt. Auf kei-
nen Fall duirfen die nach hinten gefiihrten Schulter-
gurte bezogen auf die horizontale Linie an der Ober-
seite der Riickenlehne nach oben gefiihrt werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie
des Sitzes betragt 20° divergent oder konvergent.
Die Becken- und Schrittgurte dirfen nicht seitlich
entlang der Sitze gefiihrt werden, sondern durch
den Sitz hindurch, damit eine groBtmogliche Fla-
che des Beckens abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte mussen genau in die Grube zwi-
schen dem Beckenknochen und dem Oberschen-
kel angepasst werden. Auf keinen Fall dirfen sie
(iber dem Bauchbereich getragen werden.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass
die Gurte nicht durch Reiben an scharfen Kanten
beschddigt werden kénnen.

Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von
mindestens 720 daN fiir die Schrittgurte und min-
destens 1470 daN fiir jeden anderen Befestigungs-
punkt widerstehen konnen. Falls fiir zwei Gurte nur
ein Befestigungspunkt vorhanden ist, errechnet
sich die Kraft aus der Summe fiir die beiden vorge-
schriebenen Kréfte.
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a) Befestigung an der Karosserie/dem Fahrgestell

Die Sicherheitsgurte diirfen an den Befesti-
gungspunkten des Serienfahrzeugs angebracht
werden. Fiir jeden neuen Befestigungspunkt
muss eine Verstarkungsplatte aus Stahl mit einer
Mindestflache von 40 cm? und einer Starke von
mindestens 3 mm gemaR den Zeichnungen 2
und 3 verwendet werden.

1. Allgemeines Befestigungssystem
|

i
zr, S
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% ;
|
7/16"
Die Schraube sollte mdglichst ,%M

N nur auf Abscherung bean-
- sprucht werden (nicht auf Zug). -+

£ -

Verstérkungsplatte aus
Stahl am Chassis befestigt

Zeichnung 2

2. Schultergurtbefestigung ﬁ

Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis von der anderen Seite
mit einer Verstarkungsplatte
verbunden.

Zeichnung 3
3. Schrittgurtbefestigung

Verstarkungsplatte
befestigt am Chassis

Zeichnung 4
14

b) Gurtbefestigungsstreben an der Uberrollvor-
richtung
Die Schultergurte dirfen auch durch eine
Schlaufenbefestigung oder Hilsenbefestigung
an Querstreben des Uberrollkafigs befestigt wer-
den (siehe Zeichnung 5). Bei den sogenannten
Eigenbaukéfigen miissen die Querstreben ver-
schweifit sein.

I I

Zeichnung 5

50mm

pe—

12.5mm {7 IZOmm
7/16 UNF 2@2—

Zeichnung 6

In diesem Fall ist bei sogenannten Eigenbauka-
figen die Verwendung einer Querstrebe unter
folgenden Bedingungen erlaubt:

Die Verstérkungsstrebe muss aus einem Rohr mit
den Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm
oder @40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenem
Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit
von 350 N/mm? (analog Art. 253-8.3.3) bestehen.

Bei einer Verschraubung muss ein verschweif3ter
Einsatz (Hulse) fiir jeden Befestigungspunkt vor-
handen sein (siehe Zeichnung 6 fiir die Mal3e).

Diese Einsatze (Hulsen) mussen sich in der Quer-
strebe befinden und die Gurte miissen an dieser
mittels M12-Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8
bzw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF
befestigt sein.

An Uberrollkdfigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-
Homologation sind solche Hiilsenbefestigungen
nur zuldssig, wenn sie auch entsprechend zertifi-
ziert oder homologiert sind.

) Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Ka-
rosserie/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhéngige,
mittig abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosem,
kaltverformtem, unlegiertem Kohlenstoffstahl
mit den Mindestabmessungen @ 38 mm x
2,5 mm oder @ 40 mm x 2,0 mm und einer Min-
destzugfestigkeit von 350 N/mm?2 (analog Art.
253-8.3.3) darf hinter dem Hauptbligel (B-Saule



- bezogen auf die Fahrtrichtung) an der Karos-
serie/dem Fahrgestell unter Einhaltung dieser
Bestimmungen angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemal Zeichnung 7 mit ei-
nem mittig angeschweif3ten Rohr gleicher Mate-
rialspezifikation in einem Winkel von mindestens
30° zur Vertikalen schrdg nach unten (nach vorn
oder nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden
abgestiitzt werden.

Zeichnung 7

An den Enden der Gurt- und Stiitzstrebe muss
jeweils eine angeschweilte Verstarkungsplat-
te aus Stahl mit den Mindestabmessungen
100 mm x 100 mm x 2 mm (L x B x H) vorhanden
sein, welche entweder mit der Karosserie/dem
Fahrgestell verschweil3t oder mittels mindestens
4 Schrauben M8 (Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9)
mit dieser/diesem verschraubt werden muss.
Auch hier diirfen die Gurte wie unter b) beschrie-
ben mittels Schlaufen oder Schrauben an der
Gurtstrebe befestigt sein.

213 Uberrollkifig

IIn allen Fahrzeugen - mit Ausnahme vom Slalom-
sport - muss ein Uberrollkafig aus Stahl gemaR
Artikel 1 der Allgemeinen Bestimmungen und Erldu-
terungen zu Sicherheitsvorschriften (FIA- und DMSB-
Gruppen) - zu finden im blauen Teil - eingebaut sein.
Dieser Artikel bezieht sich auf den aktuellen Anhang
J, Artikel 253.8.1.a. Die Bestimmungen im DMSB-
Bereich konnen von den FIA-Bestimmungen abwei-
chen. Falls das der Fall ist, ist dies ebenfalls im Artikel
1 der Allgemeinen Bestimmungen und Erléuterungen
zu Sicherheitsvorschriften (FIA- und DMSB-Gruppen)
aufgefiihrt. In solch einem Fall hat dieser Artikel Vor-
rang vor Artikel 253.8.1.a. Dies gilt ausschlieBlich fiir
den Einsatz in DMSB-Gruppen. Jedoch ist hierbei zu
beachten, dass folgender Passus aus Art. 253.8.1 zur
Verlegung von Kabeln und Leitungen in Gruppe G
nicht zur Anwendung gebracht werden darf: Innerhalb
des Fahrgastraumes ist die Durchfiihrung folgender
Elemente zwischen der seitlichen Karosserie und dem
Uberrollkéifig verboten:

- elektrische Kabel

- fliissigkeitsfiihrende Leitungen (Ausnahme: Fliissig-
keit fiir Windschutzscheiben-reinigung)

- Leitungen fiir das Feuerlschsystem”

Fur Fahrzeuge mit einer Erstzulassung vor 1996 darf
abweichend zum aktuellen Anhang J, Artikel 253-8
der Hauptbiigel die Mindestabmessungen @ 38 mm
x 2,5 mm oder @40 mm x 2 mm aufweisen.

Jede Veranderung an einem homologierten oder
zertifizierten Uberrollkafig ist verboten.

Im Slalomsport ist eine Uberrollvorrichtung grund-
sdtzlich empfohlen. Allerdings miissen Cabriofahr-
zeuge mit Stoffdach im Slalomsport mindestens mit
einer serienmaBigen Uberrollvorrichtung des Fahr-
zeugherstellers oder mit einem Uberrollbiigel gemaR
nachstehenden Zeichnungen ausgeristet sein.

Dach-Verstarkungsstreben:

Die Verwendung von Dachdiagonalstreben gemaf
Zeichnungen 253-12, 253-13 oder 253-14 sind bei
Uberrollvorrichtungen geméB so genannter Eigen-
bauvorschriften empfohlen.

Flankenschutz (s. a. blauer Teil):

An Uberrollkafigen, welche nach den so genann-
ten Eigenbauvorschriften gebaut sind, miissen mit
Ausnahme des Slalomsports an der Fahrerseite
mindestens zwei Flankenschutzstreben gemal3 den
Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-11 im Anhang
J vorhanden sein. Bei gekreuzten Flankenschutz-
streben (Zeichnung 253-9), bei denen mindestens
eine Strebe unterbrochen ist, missen im Kreu-
zungsbereich der Streben mindestens zwei gegen-
Uberliegende U-férmige Knotenbleche gemaR Art.
253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang J vor-
handen sein. Gleiche Vorschrift gilt dann bei Veran-
staltungen mit Beifahrer auch fiir die Beifahrerseite.

Diagonalstreben im Hauptbiigel (s. a. blauer Teil):

An Uberrollkifigen, welche nach den so genann-
ten Eigenbauvorschriften gebaut sind, muss mit
Ausnahme des Slalomsports im Hauptbiigel min-
destens eine Diagonalstrebe gemaR Zeichnungen
253-5 oder 253-20 des Anhang J vorhanden sein.
Die Zeichnungen 253-5 und 253-20 gelten fiir links
gelenkte Fahrzeuge. Fiir rechts gelenkte Fahrzeuge
miissen die Streben rechts oben befestigt sein.

Fir Rallyes sind mindestens folgende Diagonal-

streben vorgeschrieben:

-im Hauptbiigel zwei Diagonalstreben gemaf
Zeichnung 253-7 oder

-in den hinteren Abstiitzungen zwei Diagonal-
Streben gemal Zeichnung 253-21 oder

- eine Kombination aus 253-4 und 253-5 oder um-
gekehrt.

Bei gekreuzten Diagonalstreben (Zeichnung 253-
7 und 253-21), bei denen mindestens eine Strebe
unterbrochen ist, muissen im Kreuzungsbereich
der Streben grundsatzlich mindestens zwei gegen-
Uberliegende U-formige Knotenbleche gemal3 Art.
253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 im Anhang J vor-
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handen sein. Falls am Hauptbiigel zwei Kreuzverstre-
bungen (Zeichnung 253-7 kombiniert mit Zeichnung
253-21) vorhanden sind, kann in diesen beiden Kreu-
zen auf die Knotenbleche verzichtet werden.

Stutzstrebe in der A-Saule (s. a. blauer Teil):

Mit Ausnahme des Slalomsports muss an Uber-
rollkdfigen, welche nach den so genannten Eigen-
bauvorschriften gebaut sind, grundsétzlich eine
Stiitzstrebe gemal Zeichnung 253-15 auf beiden
Fahrzeugseiten vorhanden sein, wenn das Mall A
groBer als 200 mm ist. Alternativ zu Stiitzstreben
gemaR Zeichnung 253-15 konnen verkiirzte Streben
gemal Artikel 1.8.3 b oder Sonderkonstruktionen
gemaR Artikel 1.8.3 ¢ der allgemeinen Bestimmun-
gen und Erlduterungen zu Sicherheitsvorschriften
(siehe blauer Teil) zur Anwendung kommen.

Die Befestigungspunkte der Uberrollvorrichtung an
der Karosserie miissen mit einer min. 3 mm dicken
Stahlplatte, die eine Mindestflache von 120 cm2
haben muss, verstarkt werden. Diese Verstarkungs-
platte muss an allen vorhandenen Uberrollvorrich-
tungen eingebaut sein, also auch bei Veranstal-
tungen, bei denen eine Uberrollvorrichtung nicht
vorgeschrieben ist. Der Einbau dieser Platte muss
nach Artikel 253-8 des Anhangs J zum ISG erfolgen.

Uberrollbiigel - nur fiir Slalom zuldssig:

Die in diesen Sicherheitsbestimmungen geforderte
Verstarkungsplatte mit einer Flache von mindestens
120 cm?ist an den auf den nachstehenden Zeichnun-
gen eingekreisten Befestigungspunkten vorgeschrie-
ben und muss sowohl innerhalb als auch auBerhalb
des Fahrgastraumes angebracht sein. Alternativ zu
den auBenliegenden Verstarkungsplatten ist es aus-
reichend, wenn die innen vorgeschriebenen Platten
mit der Karosserie verschwei3t sind.
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21.6

Die Flache fir die Befestigungspunkte der hinte-
ren Abstiitzungen muss gemaR Art. 253-8.3.2.6
mindestens 60 cm? aufweisen (Ausnahme: Uber-
rollvorrichtungen gemaB ASN-Zertifikat oder FIA-
Homologationsblatt).

Dariiber hinaus ist die Flache der anderen Befes-
tigungspunkte freigestellt, wobei an diesen Punk-
ten die Rohre auch direkt mit der Karosserie ver-
schweif3t werden diirfen.

FuBbefestigung der Uberrollkifige bzw. Uber-
rollbiigel

Bei sogenannten Eigenbaukonstruktionen mussen
die in obenstehenden Zeichnungen eingekreisten
FiBe mit jeweils mindestens drei Schrauben der
GroBe M8 befestigt sein und diirfen zusatzlich ver-
schweif3t sein. Die Position der Schrauben ist frei-
gestellt.

Die zuvor beschriebene Uberrollvorrichtung kann
auch fir alle Slalomveranstaltungen und alle Ver-
anstaltungen im nat. Lizenzsport vorgeschrieben
werden. Der Veranstalter hat fiir diesen Fall eine
entsprechende Sicherheitsbestimmung in seine
Ausschreibung aufzunehmen.

Die Uberrollvorrichtung muss in den Fahrzeugpa-
pieren eingetragen sein, wobei der Eintrag ,wahl-
weise” ausreicht.

AuBenspiegel

Im Slalomsport ist ein AuBenspiegel an der Fah-
rerseite vorgeschrieben. Bei allen anderen Wettbe-
werbsarten muss auf der Fahrer- und Beifahrerseite
je ein AuBBenspiegel angebracht sein.

Mit Ausnahme der serienmaBigen AuBenspiegel
muss jeder Spiegel eine Spiegelflache von mind.
90 cm? haben. Weiterhin muss ein Quadrat von 6
cm x 6 cm in diese Spiegelfliche gelegt werden
konnen. Dariiber hinaus ist die Ausfiihrung der
Spiegel freigestellt.

Jeder AuBBenspiegel muss seine Funktion dahinge-
hend erfiillen, dass der Fahrer in normaler Sitzpo-
sition und angeschnallt ein seitlich versetzt hinter
ihm fahrendes oder stehendes Fahrzeug sehen
konnen muss. Dieser Test kann jederzeit von einem
Technischen Kommissar durchgefiihrt werden.

Scheiben

Eine Windschutzscheibe aus Verbundglas ist vor-
geschrieben.

Zusétzliche Befestigungen sind empfohlen.

Im Slalomsport sind bauartgepriifte Tonungsfolien
an der Heckscheibe zuldssig, sofern das Fahrzeug
Uber je einen AuBenspiegel an Fahrer- und Beifah-
rerseite verfiigt.

Hauptstromkreisunterbrecher

Ein Hauptstromkreisunterbrecher ist empfohlen.
Falls ein Hauptstromkreisunterbrecher eingebaut
wird, muss dieser dem Artikel 253-13 des Anhangs
J(ISG) entsprechen.



21.7 Feuerloscher

Ein Feuerldscher mit mindestens 4 kg Loschpulver
oder einer gleichwertigen in Deutschland erlaub-
ten Substanz (in max. 2 Behéltern) ist auBer bei
Slalom-Veranstaltungen vorgeschrieben.

Alternativ zu 4 kg Léschpulver kann ein Handfeu-
erléscher mit mindestens 2,25 Liter eines von der
FIA zugelassenen AFFF-Loschmittels verwendet
werden (gemaR Techn. Liste Nr. 6).

Der/die Handfeuerléscher muss/missen im Fahr-
gastraum fiir den Fahrer leicht erreichbar ange-
bracht sein.

Die Befestigung der Handfeuerldscherbehalter
muss mit zwei Metallbdndern pro Behélter mit
Schnellspannverschliissen aus Metall ausgefiihrt
sein und ein schnelles Losen des Behélters ermdg-
lichen. In Léngsrichtung der L6schbehlter missen
diese grundsétzlich mit einer sogenannten Anti-
Torpedo- Halterung gesichert sein. Diese Halterung
kann entfallen, wenn bereits ein Anschlag, z.B. durch
den Tunnel oder Turschweller, vorhanden ist.

Eine fiir Tourenwagen und GT-Fahrzeuge FIA-homo-
logierte Feuerloschanlage ist empfohlen. Mit Aus-
nahme von Rallyes kann eine fiir Tourenwagen und
GT-Fahrzeuge FIA-homologierte Feuerldschanlage
den vorgeschriebenen Feuerldscher ersetzen.

Die Unterbringung von Léschmittelbehaltern sol-
cher Feuerldschanlagen im Kofferraum ist zuldssig.
Der Mindestabstand dieser Léschmittelbehalter
zur KarosserieauBenkante muss dann in allen ho-
rizontalen Richtungen 30 cm betragen.

Die Befestigung der Behélter einer Feuerl6schanla-
ge muss mindestens mit jeweils zwei verschraub-
ten Metallbandern erfolgen.

Die Befestigung aller Loschmittelbehélter muss eine
Verzégerung von 25 g in jede Richtung aushalten.

Art. 22 Nennungsangaben

Auf dem Nennformular sind u. a. folgende Angaben zu
machen. Ebenso muss eine Kopie des Fahrzeugbriefes
bzw. der Zulassungsbescheinigung Teil | und der Seite der
G-Fahrzeugliste beigefligt werden, auf dem das betreffen-
de Fahrzeug erfasst ist.

(Werden diese Angaben bzw. Unterlagen nicht zur Verfu-
gung gestellt, erfolgt keine Dokumentenabnahme).

Fabrikat: Typ:

Hersteller-Schllissel-Nr. : ....vvveeeiiieee e
(HSN, Ziffer 2 im Fz.-Schein bzw. Ziffer 2.1 in der ZB 1)
Typ-Schllissel-NE: coovvvviiiercec e
(TSN, Ziffer 3 im Fz.-Schein bzw. Ziffer 2.2 in der ZB 1)

ABE bzw. EWG-Betriebserlaubnis-Nr.: ...............coeeeenn
(im Fz.-Brief bzw. unter Feld K in der ZBI)

Felgenbreiter. ... mmmmrreemsmessssssssens Zoll

LG-Klasse (in der gestartet wird): ...

Die Fahrzeugklasseneinstufung erfolgt gemal den An-
gaben in der Nennung. Eine Anderung durch den Ver-
anstalter am Veranstaltungstag ist im Slalomsport nicht
moglich.

Allein der Fahrer/Bewerber ist fiir die ordnungsgeméaRe
Einstufung (LG-Klasse) unter Berlicksichtigung der ord-
nungsgemalen Anwendung der moglichen Umstufungs-
kriterien verantwortlich.

Art. 23 Technische Priifung

Die zuldssigen Toleranzen der jeweiligen Messeinrichtung
sind zu berlcksichtigen.

Toleranz bedeutet ,zuldssige Messwertabweichung”.

Die Abweichung kann von Messeinrichtung zu Mess-
einrichtung unterschiedlich groB8 sein und kann auf der
Plus- oder auf der Minus-Seite liegen (+, - oder £) und in
absoluten Zahlen (z. B. + 2 kg) oder in Prozenten (z. B. +
3 %) angegeben sein.

23.1 Priifung der Motorleistung
Wichtiger Hinweis: Da aus den Fahrzeugpapieren
nicht hervorgeht, ob die Leistung nach DIN oder EG
ermittelt wurde, muss in der Gruppe G die gemesse-
ne Leistung nach den unten beschriebenen EG-Ver-
fahren auf die Normleistung umgerechnet werden.

Die Priifung der Motorleistung muss ohne weitere
Umbauten im eingebauten Zustand des Motors
auf einem Radleistungspriifstand vorgenommen
werden. Die Messung der Motorleistung ist in An-
lehnung an die EG-Ratsrichtlinie 80/1269/EWG in
der jeweils gliltigen Fassung durchzufiihren:
Die atmospharischen Verhaltnisse (barometrischer
Druck und Ansauglufttemperatur) sind bei der
Berechnung der Normleistung nach den unten an-
gegebenen Formeln zu beriicksichtigen, wobei die
Lufttemperatur analog EG-Richtlinie 80/1269/EWG
15 cm vor dem Lufteintritt am duBersten Punkt des
Ansaugtrakts zu ermitteln ist:
Normleistung Pnorm £G =
gemessene Leistung P - Korrekturfaktor k(.. ) siche unten.
Die Korrektur ist erforderlich, um die gemessene
Leistung mit den Angaben in den Fahrzeugpapie-
ren vergleichen zu kdnnen, die bei einer Temperatur
von 25° C (= 298 Kelvin) und einem Luftdruck von
99 kPa (Kilo-Pascal) ermittelt wurden. In die Formeln
sind ferner die folgenden Werte einzusetzen:
Pt Barometrischer Druck in der Priifhalle, ge-
messen in kPa (Kilo-Pascal).

10 mbar (Millibar) = 1 kPa, -
z.B. 946 mbar = 94,6 kPa

t Ansauglufttemperatur, gemessen in °C am
Lufteintritt zum Ansaugstutzen des Motors,
2.B. 44 °C (nicht Raumtemperatur!)

T  Ansauglufttemperatur in Kelvin [K]
T=273+t[°C], —
2.B.317 [K]=273 + 44 [°C]

23.1.1 Motoren mit Fremdzindung (Otto- bzw. Ben-
zinmotoren), selbstansaugend oder aufgeladen
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Normleistung Pom e =
Korrekturfaktor k- gemessene Leistung P

Korrekturfaktor k. = 12
Luft 298

23.1.2 Kompressionsziindungsmotoren (Dieselmotoren),
selbstansaugend oder aufgeladen

Normleistung Pom £ =
Korrekturfaktor k- gemessene Leistung P

td 1d

23.1.3 Kompressionsziindungsmotoren (Dieselmotoren),
mit Turbolader, mit und ohne Ladeluftkiihlung
Normleistung P, ;.o =
Korrekturfaktor kys - gemessene Leistung P

Korrekturfaktor kys =
Pum 298

23.1.4 Toleranzen: Die von den Herstellern der Priifstande
angegebenen Messtoleranzen sind zu beriicksich-
tigen. Diese Toleranzen schlieBen die Toleranzen
der zur Berechnung der Normleistung erforderli-
chen Messgerdte (Thermometer fiir die Ansaug-
luft, Barometer) ein. Das Messergebnis ist auf eine
Stelle hinter dem Komma abzurunden (z. B. von
66,15 kW auf 66,1 kW).

Zugelassen sind die folgenden Radleistungsprif-
stande:

- Bosch LPS 002 (Messtoleranz + 5%)

Dieser Priifstand zeigt auf dem Diagrammblatt
nur die Radleistung (Praq) und die Verlustleistung
(Pyer) an. Daraus wird als Summe die gemessene
Leistung (Pgem) ermittelt. Ein Rechenprogramm
fur eine Korrekturrechnung nach EWG steht
nicht zur Verfligung. Der Korrekturfaktor muss
mit einem Taschenrechner mit Exponential-
funktion (yX) nach Art. 23.1.1 errechnet werden.
In Zweifelsfallen ist das vom Prifstandbetreiber
angegebene Ergebnis nachzurechnen.

Bosch FLA 202, FLA 203, FLA 206
(Messtoleranz + 5 %)

- MAHA LPS 2000 oder SUN RAM 2000
(Messtoleranz + 2 %)

MAHA LPS 3000 (Messtoleranz +2%)

- MAHA EINACHS MSR 500/1 (Messtoleranz +2%)
MAHA ALLRAD MSR/2 (Messtoleranz + 2%)
MAHA ALLRAD MSR/3 (Messtoleranz + 2%)
- MAHA MSR 800 (Messtoleranz + 3%)
MAHA MSR 830 (Messtoleranz + 2%)
MAHA MSR 850 (Messtoleranz + 2%)

- MAHA MSR 1000 (Messtoleranz + 2%)
MAHA MSR 1050 (Messtoleranz + 2%)

Korrekturfaktor ks =

Diese Priifstinde nehmen die Korrektur rech-
nergesteuert vor. Es ist auf die richtige Vorwahl
LEWG" zur Korrektur nach EWG 80/1269 zu ach-
ten. (Es kann namlich auch eine Korrektur nach
DIN 70020 angewdhlt werden.) AuBerdem ist
wegen der verschiedenen Exponenten fiir die
Ermittlung der Korrekturfaktoren auf die richtige
Einstellung der Motorbauart (Otto, Saug-Diesel,
Turbo-Diesel) zu achten.

CARTEC LPS 2020 (Messtoleranz + 2%)
- CARTEC LPS 2020-4WD (Messtoleranz + 2%)
CARTEC LPS 2510 (Messtoleranz + 2%)
CARTEC LPS 2510-4WD (Messtoleranz + 2%)
CARTEC LPS 2810 (Messtoleranz + 2%)
CARTEC LPS 2810-4WD (Messtoleranz + 2%)

Die Zulassung vorgenannter Priifstande der Firma
CARTEC ist auf solche Prifstandsbetreiber be-
schrankt, wo ein Sensor fiir Ansauglufttemperatur
vorhanden ist, der bei den Messungen maximal
15 cm vor Luftfiltereinsatz platziert sein muss.

- Superflow SF 880 (Messtoleranz + 5%)

- Dynostar W4X (Messtoleranz + 1%)

23.1.5 Die Normleistung des gepriiften Motors darf um
nicht mehr als + 5% vom im Fahrzeugschein (G-
Fahrzeugliste) eingetragenen Wert abweichen (~=
80/1269/EWG, Art. 6.2).

Zusétzlicher Hinweis firr die Umrechnung von PSin
kW: Es gilt 1 PS=0,735 kW bzw. T kW = 1,36 PS.

23.1.6 Beispiel: Leistungsmessung auf einem BOSCH-LPS
002

Motorleistung

laut G-Fahrzeugliste

60 kW !
-5% ' +5%
Toleranz nach EG
Prifstandtoleranz
-5% +5% (Toleranz ist abhdngig
66,1 kW ! vom Priifstand,
' siehe Artikel 23.1.4)
Gemessene Leistung|
BOSCH LPS 002 !




Rechnungsgang
und Bewertung

Ottomotor, selbstansaugend
oder mit Aufladung

Rechnungsgang
und Bewertung

Dieselmotor mit Abgasturbo,
mit/ohne Ladeluftkiihlung

Berechnung des ‘e 99 112 (317] 96 Berechnung des (o 9919 (317] '3
Korrekturfaktors k o465 1298 Korrekturfaktors k “1o46f 1298
k =1,0465"+ 1,06376% k=1,0465% - 1,06376"°
k=1,056 + 1,03778 k=1,0323 - 1,0971
k=1,0959 [] k=1,13["]
Berechnung der Prormec = KF * Pgemessen Berechpung der Prormee = KTL * Pgemessen
Normleistung P =1,0959+ 60,36 kW Normleistung P =1,13* 60,36 KW
=66,15kW =68,207 kW
Abrundung (1/10kW) | Prorm G = 66,1 kW Abrundung (1/10kW) | Pnorm e = 68,2 kW
Abzug der Priifstand- | 66,1 kW - 5% Abzug der Prifstand- | 68,2 kW -5%
toleranz (-5%) 66,1 kW-3,31 kW= 62,79 kW toleranz (-5%) 68,2 kW -3,41 kW =6479 kW
Leistung laut 60 kW + 5% Leistung laut 60 kW +5%

G-Fahrzeugliste
(+5% Streuung)

60 kW + 3 kW =63 kW

Bewertung der
Motorleistung

Zuldssig, da die errechnete
Mindestleistung (62,79 kW)
kleiner ist als die maximal zu-
lassige Normleistung (63 kW)

Rechnungsgang
und Bewertung

Dieselmotor, selbstansaugend
oder mit mech. Lader

Berechnung des
Korrekturfaktors k

k:{ﬂ 1,0.{m}0,7
94,6 298

k=1,0465"+ 1,06376%
k=1,0456 - 1,0443
k=1,0928 [-]

Berechnung der
Normleistung P

Prormeg = kos * Pgemessen
=1,0928+ 60,36 kW
=65,96 kW

Abrundung (1/10kW)
Abzug der Priifstand-
toleranz (-5%)

Leistung laut
G-Fahrzeugliste
(+5% Streuung)

Pnorm £ = 65,9 kW

65,9 kW - 5%

65,9 kW - 3,295 kW = 62,605 kW
60 kW + 5%

60 kW + 3 kW =63 kW

Bewertung der
Motorleistung

Zulassig, da die errechnete

Mindestleistung (62,605 kW)
kleiner ist als die maximal zu-
lassige Normleistung (63 kW)

G-Fahrzeugliste
(+5% Streuung)

60 kW + 3 kW =63 kW

Bewertung der
Motorleistung

Nicht zuldssig, da die errech-
nete Mindestleistung (64,79
kW) gréBer ist als die maximal
zuldssige Normleistung (63 kW)

Das Messprotokoll weist eine Radleistung von
60,36 kW aus, die Temperatur der Ansaugluft be-
trug 44 °C und der barometrische Druck 946 mbar:
Pist =946 mbar entspricht 94,6 kPa

t  =44°Centspricht T[K] = 273+44=317

Fir die verschiedenen Motorbauarten (Art. 23.1.1-
23.1.3) ergeben sich folgende Werte fiir die Norm-
leistung nach EG:

23.1.7 Die Leistungskurve von Motoren ldsst sich so be-

einflussen, dass zwar bei der im Fahrzeugschein
angegebenen Motordrehzahl die zugehérige Leis-
tung nicht tiberschritten wird, mit wachsender Mo-
tordrehzahl aber noch weiter zunimmt. Ein derarti-
ger Motor entspricht nicht mehr dem Reglement
der Gruppe G.

Eine solche unzuldssige Leistungssteigerung wird
durch héheres Ausdrehen des Motors erkennbar.
Drehzahlen bis 5% tber der Nenndrehzahl sind bei
Serienmodellen unbedenklich, d. h. ein Motor mit
Nenndrehzahl 5800 min-! kann bis zu 6100 min-!
ausgedreht werden.

23.1.8 Lehnt der Betreiber des Priifstandes wegen tech-

23.2

nischer Schwierigkeiten die Messung ab, so kann
eine andere Moglichkeit der Prifung des Motors
auf Ubereinstimmung mit dem Reglement veran-
lasst werden.

Priifung des Fahrzeug-Mindestgewichts

Das Gewicht muss auf einer geeigneten und kalib-
rierten bzw. geeichten Waage festgestellt werden,
wobei selbstverstandlich die Toleranz der Waage
beriicksichtigt werden muss. Der angezeigte Wert
muss auf ganze Zahlen aufgerundet werden.
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23.3

23.4

20

Gewogen wird das Fahrzeug in dem Zustand, wie
es im Wettbewerb eingesetzt wurde bzw. wird, je-
doch:

- ohne Insassen
- mit vollem Kraftstoffbehalter und

- mit den auf Normalniveau aufgefiillten anderen
Flissigkeitsbehaltern (Fiillstande bzw. -volumina
wie vom Hersteller vorgesehenen).

- mit max. 1 Reserverad, falls dieses wahrend der
Veranstaltung mitgefiihrt wurde

Priifung des Steuer-Hubraumes

Seit Oktober 1989 wird der Steuer-Hubraum nach
zwei unterschiedlichen Berechnungsgrundlagen
ermittelt.

a) Alte StVZO-Steuerformel
Gesamthubraum =0,78 x D2x H x Z
D =Bohrung
H=Hub
Z = Zylinderzahl

Bohrung D und Hub H sind vor der Berechnung
auf halbe Millimeter, das Ergebnis auf volle ccm
abzurunden.
b) Neue EG-Steuerformel
Gesamthubraum =D2xnxHxZ
4
D =Bohrung
H=Hub
Z = Zylinderzahl
m=3,1416 (gerundete Kreiszahl)
Die Werte fir Bohrung D und Hub H werden auf
volle Millimeter auf- oder abgerundet.

Folgt der zu rundenden Stelle eine Ziffer 0 bis 4, so
ist abzurunden, folgt eine der Ziffern 5 bis 9, so ist
aufzurunden.

Der Hubraum ist entsprechend auf volle Kubikzen-
timeter auf- oder abzurunden.

Auch bei anderen Volumenberechnungen ist die
Kreiszahl m mit 3,1416 anzusetzen.

Priifung der Fahrzeughdhe und der Bodenfrei-
heit Fahrzeughéhe:

Die FahrzeughShe wird am héchsten Punkt der
Karosserie, evtl. Heckspoiler, ermittelt und in die
Fz.-Papiere eingetragen. Das Gruppe G-Reglement
erlaubt eine Toleranz von + 50 mm zu der in der
G-Fahrzeugliste eingetragenen Hohe.

Bei Priifung des Fahrzeugs muss an dem Punkt
gemessen werden, der fiir die Angabe in der der
G-Fahrzeugliste relevant war. Sollte die Angabe in
der G-Fahrzeugliste z. B. am hochsten Punkt des
Daches ermittelt worden sein, so ist bei einem
nachtrdglich montierten Heckspoiler, nicht am
Spoiler, sondern am Dach zu messen.

Die Fahrzeughohe (Art. 15) muss ohne jede Ande-
rung am Fahrzeug gemessen werden, d. h. auch mit
den Rédern und Reifen, die bei der Veranstaltung
montiert waren. Wird bei der Uberpriifung der Fahr-
zeughohe die in der G-Fahzeugliste eingetragene
Hohe unter Berlicksichtigung der vorgenannten
StVZO-Toleranz unter- bzw. tiberschritten, so muss
die Messung mit einer serienméBigen Rad-/Reifen-
kombination wiederholt und hierbei die Fahrzeug-
hohe erreicht und eingehalten werden. Der Luft-
druck dieser serienméfigen Bereifung muss dabei
einen atmospharischen Uberdruck von 2,5+ 0,2 bar
haben.

Die StVZO-Toleranz zu der in den Fahrzeugpapieren

eingetragenen Fahrzeughdhe betragt + 50 mm.

Beispiel 1:

- Hohe laut G-Fahrzeugliste: 1370 mm, was einen
zuldssigen Hohenbereich nach Artikel 15 von
1320 mm bis 1420 mm ergibt.

- Hohe laut Fahrzeugbrief (serienmaBige oder ge-
énderte Hohe nach Tieferlegung): 1390 mm

- Unter Beriicksichtigung der 50 mm-StVZO-Tole-
ranz darf die gemessene Hohe 1390 mm - 50 mm
= 1340 mm nicht unterschreiten.

Beispiel 2:

- Hohe laut G-Fahrzeugliste: 1370 mm, was einen
zuldssigen Hohenbereich nach Artikel 15 von
1320 mm bis 1420 mm ergibt.

- Hohe laut Fahrzeugbrief (serienmaRige oder ge-
énderte Hohe nach Tieferlegung): 1350 mm

- Unter Berlicksichtigung der 50 mm-StVZO-Tole-
ranz und des Artikel 15 im G-Reglement darf die
gemessene Hohe 1320 mm nicht unterschritten
werden.

Bodenfreiheit:

AuBer der Felge und/oder dem Reifen darf kein
Teil des Fahrzeuges den Boden beriihren, wenn die
Reifen an einer Seite des Fahrzeuges ohne atmo-
spharischen Luftiiberdruck sind. Zur Uberpriifung
dieser Vorgabe werden die Reifenventileinsatze
einer Seite entfernt.

Dieser Test muss auf einer ebenen Flache durchge-
fuhrt werden. Dem Teilnehmer ist freigestellt, vor
Uberpriifung der Bodenfreiheit die gezeichneten
Reifen von den Felgen zu demontieren.

Art. 24 Einschrankung des Protestrechts

Proteste sind nicht zuldssig gegen:

die Konvertierungsrate des Katalysators,

die Verstarkung der Radaufhéngung (Art. 12.1) durch
Schweilen und die Anbringung von Reparaturblechen

die unter Art. 14 (Karosserie) aufgefiihrten Teile, auBRer
Spoiler,



- die unter Art. 16 (Fahrgastraum) aufgefiihrten Teile,

- die unter Art. 13.2 (Reifen) geforderte Mindestprofil-
tiefe und/oder E-Kennzeichnung,

- die Kraftstoffrestmenge.

Art. 25 Definitionen/Abkiirzungen

In der Gruppe G werden haufig Begriffe und Abkiirzungen
verwendet, die nachstehend in alphabetischer Reihenfol-
ge definiert und erlautert werden:

ABE:
Allgemeine Betriebserlaubnis:

Heilt es, dass eine ,ABE” ausreichend ist, so ist darunter
eine ,Allgemeine Betriebserlaubnis” des Kraftfahrt-Bun-
desamtes (KBA) zu verstehen, die der Hersteller des be-
treffenden Fahrzeugteils mitliefert.

Das Vorhandensein einer ABE bedeutet aber nicht in al-
len Fallen, dass keine Vorfiihrung bei einer Technischen
Uberwachungsorganisation erforderlich ist. In einer Reihe
von ABE steht namlich, dass der Anbau des Teils trotzdem
noch einem Ingenieur einer Technischen Uberwachungs-
organisation vorzufiihren ist.

Eintrag:

Wenn es im Text heif3t, dass eine ,Eintragung in die Fahr-
zeugpapiere” oder schlicht ein ,Eintrag” erforderlich ist,
so heiBt das, dass mit der beschriebenen Anderung die
,Betriebserlaubnis erloschen” ist und das Fahrzeug einem
,amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Priifer” bei
einer Technischen Uberwachungsorganisation zu einem
,Gutachten nach Paragraph 19, Abs. 2 StVZ0" vorgefiihrt
werden muss.

Das Mitfiihren einer Bestatigung des ordnungsgemalien
Anbaus gem. § 19 Abs. 3 StVZO ist dann einem Eintrag
in den Fahrzeugpapieren gleichgestellt, wenn dies in der
Bestatigung ausdriicklich erwahnt ist (Ausnahme: Reifen).

Der zusténdige Verordnungsgeber bzw. der Bundesminis-
ter flir Verkehr hat tiber die Eintragungspflicht bestimm-
ter Fahrzeugénderungen mangels Handlungsbedarfs
noch nicht entschieden. Die Bewertung der Eintragungs-
pflicht wird in solchen ungeregelten Féllen ersatzweise
in Anlehnung an bisherige Entscheidungen und der der-
zeitigen Handhabung bei den Technischen Priifstellen
vorgenommen. Ein Rechtsanspruch kann hieraus nicht
abgeleitet werden; in strittigen Féllen kann ein daraus
herbeigefiihrter Einzelentscheid bzw. eine Gesetzesdnde-
rung der derzeitigen Handhabung entgegenstehen.

EWG-Betriebserlaubnis/EWG-Ubereinstimmungsbe-
scheinigung (COC):

Amtliche Zulassung fiir ein bestimmtes Fahrzeugmodell
fiir den offentlichen StraBBenverkehr.

Fahrzeugpapiere:

auch,Fz.-Papiere” sind Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief
bzw. alternativ seit 01.10.2005: Zulassungsbescheinigung
Teil I und Zulassungsbescheinigung Teil Il

Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief:

Sofern in den vorliegenden Bestimmungen von Fahr-
zeugschein und/oder Fahrzeugbrief die Rede ist, gilt:

- Fahrzeugschein oder alternativ Zulassungsbescheini-
gung Teil I,

- Fahrzeugbrief oder alternativ Zulassungsbescheini-
gung Teil Il, wobei Eintrdge zu Fahrzeuganderungen
i. d. R. durch die Zulassungsbescheinigung Teil | nach-
zuweisen sind.

Fahrzeugvariante:

Die Fahrzeugvariante eines Fahrzeugs ergibt sich aus

Herstellerschliisselnummer, Typschlisselnummer und

ABE-Nummer bzw. EG-Bescheinigung-Nr. aus der G-Fahr-

zeugliste.

Beispiele:

- Der VW Polo Coupé mit der Typschlisselnummer.
773 und der ABE-Nr. C292/1 ist im Sinne des Gruppe
G-Reglements nicht die gleiche Fahrzeugvariante wie
der VW Polo Coupé mit der Typschlisselnummer 773
und der ABE-Nr. C292/2.

- DerVW Golf mit der Typschlisselnummer 895 und der
ABE-Nr. F804 ist im Sinne des Gruppe G-Reglements
nicht die gleiche Fahrzeugvariante wie der VW Golf
mit der Typschliisselnummer 896 und der ABE-Nr.
ABE-Nr. F804.

Freigestellt:

Das Teil darf in jeder Hinsicht bearbeitet und verandert
werden, wobei es auch gegen ein anderes Teil ersetzt wer-
den darf. Vollkommene Freiheit besteht auch hinsichtlich
Material, Form und Anzahl. D. h., das Teil darf auch voll-
kommen weggelassen werden. Das geénderte oder er-
setzte Teil darf jedoch keine anderen Funktionen als das
Originalteil ibernehmen.

G-Fahrzeugliste:

Vom DMSB erstellte Fahrzeugliste fiir die Gruppe G.

Hoherstufung:

Umstufung des Fahrzeugs in die néchsthohere LG-Klasse,
z.B.von LG-Klasse 3 in LG-Klasse 2

HSN:

Herstellerschliisselnummer

Kotfliigelverbreiterung:

Es handelt sich dann um eine Verbreiterung, wenn der
Kotfliigel gegenliber der serienméfigen Version nach-
traglich verbreitert wurde.

SerienméaBige Kotfliigel gelten, unabhéngig von ihrer
Form oder ihres Materials, nicht als Verbreiterungen.
Somit gilt z. B. der serienmaBige Kunststoffaufsatz beim
VW Golf nicht als Verbreiterung i. S. dieses Reglements.
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LG-Klasse:
Leistungsgewichtsklasse

Originalersatzteile:

Vom Fahrzeughersteller fiir das betreffende Fahrzeugmo-
dell angebotene Austauschteile, welche in der offiziellen
Ersatzteilliste mit Teilenummer enthalten sind und (iber
den normalen Vertriebsweg (offizielle Handler des betref-
fenden Fahrzeugherstellers) angeboten werden.

Identteile:

Bau- und funktionsgleiches Zwillingsteil vom Original,
welches nach denselben Kriterien wie das Originalteil
vom Kfz-Teilehersteller gefertigt wurde und bei dem le-
diglich das Logo der Fahrzeugmarke bzw. die Teilenum-
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mer (Fahrzeugherstellerkennzeichnung) fehlt. Das heifit
mit Ausnahme der Kennzeichnung ist das Identteil iden-
tisch mit dem Original.

StVZO:

StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Tieferstufung:

Umstufung des Fahrzeugs in die nachsttiefere LG-Klasse,
z.B.von LG-Klasse 3 in LG-Klasse 4

TSN:

Typschlisselnummer

Des Weiteren gelten die Definitionen in Art. 251-2.3 bis
251-2.8 des Anhangs J (ISG) der FIA.



DMSB-Abgasvorschriften 2020

Stand: 30.10.2019 - Anderungen sind kursiv abgedruckt

1. Allgemeines

Nachstehende DMSB-Abgasbestimmungen gelten grund-
satzlich bei allen DMSB-Veranstaltungen. Davon abwei-
chende Bestimmungen beddirfen der Genehmigung durch
den DMSB. Bei Wettbewerben mit FIA-Pradikat gelten die
Bestimmungen der FIA.

2. GruppeG

Die Fahrzeuge miissen mindestens die Euronorm nach
Anlage XXV zur StVZO erfillen bzw. mit einer DMSB-Ab-
gasbestatigung ausgestattet sein.

3. GruppeFundFS

Die Fahrzeuge miissen mindestens die Euronorm nach

Anlage XXV zur StVZO erfiillen bzw. mit einer DMSB-Ab-

gasbestatigung ausgestattet oder mit einem Katalysator

nach Art. 15 ausgeristet sein.

4. Gruppe H, E1-Bergrennen, und E2-SH

Die Fahrzeuge miissen mit einem Katalysator nach Art. 15

ausgeristet sein.

5. GruppeN

Die Fahrzeuge missen im Rallye-Sport mindestens die Eu-

ronorm nach Anlage XXV zur StVZO erfiillen bzw. mit einer

DMSB-Abgasbestétigung des Typs B oder C ausgestattet

oder mit einem Katalysator nach Art. 15 ausgeriistet sein.

Bei anderen Wettbewerbsarten miissen die Fahrzeuge mit

einem Katalysator nach Art. 15 ausgerlstet sein.

Die Anderungsméglichkeiten zur Abgasanlage im Grup-

pe N-Reglement des Anhangs J missen beachtet werden.

Uber den Anhang J hinaus gilt folgendes:

Falls serienméBig keine gehérteten Ventilsitze vorhan-

den sind, diirfen dann solche eingebaut werden. Auch

ist dann der Einbau einer Lambdasonde an irgendeiner

Stelle erlaubt.

6. Gruppe A, B, GT1, GT2, GT3, T, R1, R2, R3, R4, R5
und R-GT

Die Fahrzeuge miissen im Rallye-Sport mindestens die

Euronorm nach Anlage XXV erfiillen bzw. mit einer DMSB-

Abgasbestatigung des Typs B oder C ausgestattet oder

mit einem Katalysator nach Art. 15 ausgerlstet sein.

Bei anderen Wettbewerbsarten miissen die Fahrzeuge mit

einem Katalysator nach Art. 15 ausgerUstet sein.

Uber den Anhang J hinaus gilt Folgendes:

Falls serienméBig keine gehérteten Ventilsitze vorhanden

sind, diirfen dann solche eingebaut werden. Auch ist dann

der Einbau einer Lambdasonde an irgendeiner Stelle erlaubt.

7. Pokal- und Cup-Fahrzeuge (GT- und Tourenwagen)

Die Fahrzeuge miissen mindestens die Euronorm nach
Anlage XXV zur StVZO erfiillen bzw. mit einer DMSB-Ab-
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gasbestatigung des Typs B oder C ausgestattet oder mit
einem Katalysator nach Artikel 15 ausgeristet sein.

8. Super Touring (ST), Super 2000 und Super 2000
Rallye

Die Fahrzeuge miissen mit einem FIA-homologierten
Katalysator oder DMSB-homologierten Katalysator
ausger(stet sein.

9. Autocross und Rallycross

Die Fahrzeuge aller Gruppen miissen die Euronorm nach
Anlage XXV erfiillen bzw. mit einer DMSB-Abgasbestati-
gung des Typs B oder C ausgestattet oder mit einem Kata-
lysator nach Art. 15 ausgerUstet sein.

10. Gruppe E2-SS (Formelfreie Rennwagen)

Mit Ausnahme von historischen Formel-Fahrzeugen nach
Anhang K miissen alle Formel-Fahrzeuge der Gruppe E2-
SS, mit einem homologierten Katalysator nach Art. 15.d
oder 15.e ausgerlistet sein.

11. Bergrennen (alle Gruppen)

Bei allen Bergrennen (auch internationale) im DMSB-
Bereich sind, mit Ausnahme von Laufen mit FIA-Pradikat,
Katalysatoren gemaf den Bestimmungen der jeweiligen
Fahrzeuggruppen vorgeschrieben.

12. Gruppe D (Formel 3, Formel 4 und Formel 3000)

Ein DMSB-homologierter Katalysator nach Art. 15.d oder
15.e ist vorgeschrieben.

13. Gruppe C, €3, CN, E2-SC, T, CSC und CAN-AM

Mit Ausnahme von Wettbewerben mit FIA-Pradikat ist ein
DMSB-homologierter Katalysator nach Art. 15.d oder 15.
vorgeschrieben. Fiir Fahrzeuge der Gruppe T kdnnen von
den FIA- Bestimmungen abweichende Regelungen gewahrt
werden.

14. Markenpokale, Cups und sonstige Serien

Die DMSB-Abgasvorschriften gelten auch dann, wenn
eine Veranstaltung, der Pokal oder die Serie selbst in-
ternational ausgeschrieben ist und die Veranstaltung
innerhalb Deutschlands stattfindet. Das heift, auch die
Fahrzeuge auslandischer Teilnehmer miissen dann die
DMSB-Abgasvorschriften erfiillen. Dies bedeutet, dass die
Fahrzeuge die Euronorm nach Anlage XXV zur StVZO er-
fullen bzw. mit einer DMSB-Abgasbestatigung des Typs B
oder C ausgestattet oder mit einem Katalysator nach Art.
15 ausgerdistet sein mussen.

Falls eine vom DMSB genehmigte Serie, z. B. Formel X, im
Terminkalender 3 Rennen im Ausland vorsieht, so gilt die
Katalysatorpflicht auch bei den 3 Auslandsrennen.

Falls eine von einem auslandischen ASN, z. B. FFSA oder
RACB, genehmigte Serie in Deutschland eine Veranstaltung



durchfiihrt, so gilt grundsatzlich auch fir diese Fahrzeuge
die Katalysatorpflicht, wobei der DMSB auf Antrag hierzu
Ausnahmen genehmigen kann. Dies gilt insbesondere
dann, wenn die auslédndische Serie nur ein (1) Rennen pro
Saison in Deutschland bestreitet. Bei nur einem Lauf in
Deutschland verzichtet der DMSB im Regelfall auf die Ka-
talysatorpflicht. Falls die ausléndische Serie zwei oder mehr
Rennen in Deutschland bestreitet so gilt auf jeden Fall die
Katalysatorpflicht.

15. Folgende Katalysatortypen sind zuldssig bzw. vor-
geschrieben:

Alle verwendeten Katalysatoren mussen aus einem An-

triebskonzept fiir Pkws stammen, welches mindestens

dem Hubraum des Motors im Wettbewerbsfahrzeug ent-
spricht.

a) Katalysatoren, die auf dem Markt fiir jedermann frei
erhdltlich sind und in Verbindung mit einem typgeneh-
migten Antriebskonzept fiir Pkws die Euro-Schadstoff-
norm nach Anlage XXV zur StVZO nachgewiesen haben.

b) Katalysatoren mit ABE, wenn darin die Einhaltung der
Euro-Schadstoff-Norm nach Anlage XXV zur StVZO
bestatigt ist.

o) Katalysatoren mit einem TUV-Priifbericht, wenn darin
die Einhaltung der Euro-Schadstoff-Norm nach Anl.
XXV zur StVZO bestatigt ist.

d) DMSB-homologierte Katalysatoren

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Stralenzulassung
(StVZO) vorab beim Kat-Hersteller erfragen, ob Kat
eintragungsfahig ist.

Fiir Gruppe G-Fahrzeuge vorab bei der DMSBGe-
schéftsstelle erfragen, ob eine DMSB-Abgasbestati-
gung erteilt werden kann.

Ein evtl. Hubraumfaktor (z.B. fiir Aufladung) ist fur die Ka-
talysatorauslegung (GroB3e) nicht zu bericksichtigen.

e) FIA-homologierte Katalysatoren.

f) Nur Fahrzeuge mit Dieselmotor sind mit einem Oxida-
tions-Katalysator gemaf vorstehenden Punkten a, b, ¢
oder d auszuriisten.

Falls ein Katalysator nach Absatz d) oder e) zur Anwendung
kommt, muss auch eine Kopie des betreffenden Homolo-
gationsblattes bzw. Testblattes, welches beim Katalysa-
torhersteller erhaltlich ist, bei der Veranstaltung vorgelegt
werden. Bei einem Kat nach Absatz e) muss zusatzlich die
DMSB-Zulassungsbestétigung vorgelegt werden. Diese Zu-
lassungsbestatigung muss vom Katalysatorhersteller beim
DMSB beantragt werden.

16. Gruppe CTC und CGT

Die Verwendung von Katalysatoren gemaf Artikel 15 ist
vorgeschrieben.

Fahrzeuge mit Dieselmotor missen zusatzlich mit einem
vom DMSB homologierten Partikelfilter ausgeristet sein.
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17. Partikelfilter fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor

Mit Ausnahme von Wettbewerben mit FIA-Pradikat ist
in allen Fahrzeuggruppen die Verwendung eines vom
DMSB homologierten Partikelfilters vorgeschrieben. Die
auf dem Homologationsblatt beschriebenen Kraftstoff-
Additive durfen verwendet werden.

Vorstehende Regelung gilt auch bei der Verwendung von
2.B. Biodiesel oder anderen Diesel-Ersatzkraftstoffen.

AusschlieBlich bei Diesel-Fahrzeugen der Gruppe G und
T darf alternativ zum DMSB-homologierten Partikelfilter
der serienmaBige Partikelfilter verwendet werden, wenn
das Fahrzeug die Abgasnorm EURO 4, Schltissel-Nr. 62 in
Ziffer 1 des Fahrzeugbriefes bzw. in Ziffer 14.1 der Zulas-
sungsbescheinigung Teil 1 erfllt.

Derzeit existieren folgende Partikelfilter-Homologationen:

Marke Hom.-Nr.: Verwendungsbereich
HJS PTK 350/75 bis 2000 ccm
HJS MS-DPF 2,4/1,3 bis 3000 ccm
HJS MS-DPF 2,5/1,3 bis 3000 ccm
HJS MS-DPF 1,7/0,87 bis 2200 ccm
HJS MS-DPF 1,8/0,87 bis 2000 ccm
HJS MS-DPF 3,3/1,3 bis 4000 ccm
BMW BMW DPF 2000A bis 2000 ccm
Seat Seat Sport V6PT 131723 bis 2000 ccm

Die Hubraumangabe bezieht sich auf den effektiven Hub-
raum (gleichgtiltig ob Saugmotor oder aufgeladener Motor).

Hinweis: Auch die Katalysatorregelung der entsprechen-
den Fahrzeuggruppe muss eingehalten werden (siehe
auch Art. 15£). Eine Kopie des Partikelfilter-Homologa-
tionsblattes, welches beim Filterhersteller erhaltlich ist,
muss bei der Veranstaltung vorgelegt werden.

18. Abgasfiihrung

Bei Katalysatorfahrzeugen miissen samtliche Abgase
durch den/die Katalysator/en gefiihrt werden. Der Kataly-
sator sollte so nah wie méglich hinter dem Auslasskriim-
mer positioniert sein.

Bei Fahrzeugen mit Dieselmotor miissen sémtliche Abga-
se durch den Partikelfilter gefiihrt werden.

19. Priifanschluss mit Verschlussstopfen

Bei Fahrzeugen mit Katalysator muss in allen Gruppen vor
dem Katalysator ein Prifanschluss mit Innengewinde M
18 x 1,5 vorhanden sein, welcher durch einen Verschluss-
stopfen abgedichtet werden muss (Priifanschluss-Buch-
sengewinde analog Anschluss fir Lambdasonde).

Anmerkung: Sofern die Matrix des Katalysators bei ausge-
bauter Lambdasonde ohne technische Hilfsmittel sicht-
bar ist, kann auf vorstehenden Priifanschluss verzichtet
werden.Der Zweck dieses Anschlusses ist es, dass sowohl
eine Funktionspriifung als auch eine Sichtpriifung des
Katalysators moglich sein soll. Aus diesem Grunde soll der
Priifanschluss so nahe als mglich vor dem Katalysator gut
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erreichbar und mit demontierbaren Verschlussstopfen an-
gebracht sein. Durch Einbau des Priifanschlusses erloscht
die ABE des Fahrzeugs nicht.

20. Katalysator-Eintragungspflicht

Bei Fahrzeugen mit Straenzulassung muss in sémtlichen
Fahrzeuggruppen, in denen ein Katalysator vorgeschrie-
ben ist, der Katalysator in den Fahrzeugpapieren einge-
tragen sein.

Falls bei straBenzugelassenen Fahrzeugen der serienmé-
Bige Katalysator verwendet wird und Uber die Schliissel-
Nr. in Ziffer 1 der Fahrzeugpapiere mindestens die Euro-
norm nach Anlage XXV zur StVZO nachgewiesen wird, ist
kein zusatzlicher Eintrag notwendig.
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21. Proteste

Ein Protest gegen die Konvertierungsrate des Katalysators
oder des Partikelfilters ist nicht zuldssig.

22, Kraftstoff

Bei allen Fahrzeugen mit Katalysator ist unverbleiter Otto-
Kraftstoff, Dieselkraftstoff oder Diesel-Ersatzkraftstoff vor-
geschrieben, wie er in den Bestimmungen der jeweiligen
Gruppe reglementiert ist.

Bei Dieselfahrzeugen darf auch das Additiv, wie in Artikel
17 beschrieben, verwendet werden.





